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Resumen Ejecutivo

El presente Resumen Ejecutivo contiene
informacion que le permitira al lector familiarizarse
con el Borrador de Declaracién de Impacto
Ambiental (DEIS, siglas en inglés) preparado para
el Estudio sobre el Cruce Fronterizo Internacional
del rio Detroit (DRIC). ElI Resumen Ejecutivo
refleja, en su estructura, el DEIS integro. El mismo
comprende la declaracion de la necesidad y
objetivos del proyecto, una descripcion del proceso
de andlisis de variantes y las conclusiones principales sobre el impacto de las alternativas de Construir 0
No Construir. La tabla S-8 al final del Resumen muestra, por un lado, la informacion méas importante
acerca de dos docenas de categorias de impacto para cada variante. Para mas detalles, al lector se le
remite a los informes técnicos que respaldan el DEIS.

Fuente: Administracion Federal de Autopistas

El Estudio sobre el Cruce Fronterizo Internacional del rio Detroit (DRIC) se ocupa de los costos sociales,
econdmicos y ambientales del corredor mas transitado entre Estados Unidos y Canada (Figura S-1). El
estudio concierne a los gobiernos de Estados Unidos, Michigan, Canada y Ontario, sugiere medios para
contribuir a sus economias y aborda las necesidades de la defensa y la seguridad nacional durante los
proximos 30 afios.

Figura S-1
Cruces fronterizos internacionales del rio Detroit existentes
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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En un futuro predecible (es decir, como minimo 30 afios a partir de la actualidad), la finalidad del Estudio
sobre el Cruce Fronterizo Internacional del rio Detroit es:

« Garantizar el movimiento seguro, eficiente y protegido de personas y mercancias a través de la
frontera entre EE.UU. y Canad& en el &rea del rio Detroit a fin de sustentar las economias de
Michigan, Ontario, Canada y Estados Unidos.

e Contribuir a las necesidades de movilizacion de la defensa nacional y civil para la proteccion del
pais.

Para abordar los requisitos futuros de movilizacion (es decir, 30 afios como minimo) a través de las
fronteras de EE.UU. y Canad4, se necesita:

o Ofrecer nuevas capacidades de cruces fronterizos para satisfacer la creciente demanda a largo
plazo;

e Mejorar la conectividad del sistema para intensificar el flujo uniforme de personas y mercancias;

e Mejorar las operaciones y la capacidad de procesamiento para dar cabida al flujo de personas y
mercancias; y

o Ofrecer opciones de cruce razonables y seguras en el caso de incidentes, mantenimiento,
congestion u otras interrupciones.

Para satisfacer los requisitos del cruce fronterizo se han identificado nueve variantes de construccion
factibles. Cada una consiste en tres elementos: un enlace que conecta el area de servicios con la red de
autopistas existentes, un area de inspeccion de aduanas y un puente que parte del area de peaje y cruza
el rio Detroit. Este DEIS centra la atencion en los asuntos/impactos en el lado de EE.UU. del nuevo cruce
fronterizo  propuesto. Los impactos
transfronterizos se debaten de forma
resumida. Los aspectos/impactos en el

Figura S-2
Demanda de tréfico contra capacidad:
Cruces del rio Detroit integrados

lado canadiense se documentan en una Cruce Internacional del Rio Detroit
serie de informes técnicos elaborados por !
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Se proyecta que el tréfico de autos de
pasajeros a traves de la frontera aumente
en un 57% durante los préximos 30 afios.
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(Figura S-Z) Fuente: Grupo IBI
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Los estudios sefialan que existiran tres tipos de problemas de capacidad en la frontera Detroit-Windsor.

1) Alo largo de las carreteras que conducen al puente Ambassador y al tinel Detroit-Windsor.
2) Enlas estaciones de procesamiento aduanal en las areas; y
3) Enlos cruces fronterizos mismos.

La planificacion, el disefio y la construccion de cualquier cruce internacional importante tardan bastante
tiempo. De modo que, aunque hoy en dia se pueden hacer pequefios ajustes a las areas de servicio y a la
capacidad conveniente del cruce fronterizo, es atinado ocuparse desde ahora de la capacidad futura del
sistema de cruce descrito anteriormente.

S.1 Finalidad del Documento

Este Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental (DEIS) del DRIC analiza los aspectos del sistema de
cruce de frontera entre Detroit, Michigan y Windsor, Ontario y sus impactos en el lado de EE.UU. (Figura
S-3). El mismo propone variantes que incluyen:

1) El cruce fronterizo:
2) Elarea de servicio (donde tiene lugar el cobro del peaje y la inspeccion de aduanas); y
3) Elenlace que conecta el area de servicio con la I-75.

Figura S-3
Area de analisis del lado de EE.UU. para el sistema de cruce
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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S.2 Proceso de Analisis

El DEIS esta basado en el Informe de Estudio de Factibilidad y Necesidades de Planificacion (P/N&F)
(enero de 2004) elaborado por la Asociacion de Transportacion Fronteriza. Esta Asociacion agrupa a la
Administracion Federal de Autopistas (FHWA), al Departamento de Transporte de Michigan (MDOT),
Transport Canada (TC) y al Ministerio de Transporte de Ontario (MTO). El estudio P/N&F determiné la
necesidad de una capacidad adicional de transportacion en el corredor Detroit-Windsor. En consecuencia,
la Asociacion comenzo la etapa de estudio ambiental.

Este DEIS lo exige la Ley de Politica Nacional de Proteccion Ambiental (NEPA) para promover un proyecto
de la etapa de factibilidad a la disefio definitivo. Después de ello, las siguientes etapas implicarian adquirir
la servidumbre de transito y construir el proyecto. Se dispone de los fondos para concluir esta etapa de
estudio ambiental.

Con arreglo a NEPA, se presento un Aviso de Intencion oficial en el Registro Federal el 24 de marzo de
2003 (el cual registra muchas regulaciones y recursos legales del gobierno federal) haciendo publico el
hecho de que se elaboraria este DEIS.

Este proyecto es importante para muchas agencias federales, de modo que varias de ellas se han
asociado a FHWA en calidad de agencias cooperantes: el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de EE.UU., la
Guardia Costera de EE.UU., la Agencia de Proteccion Ambiental de EE.UU., el Servicio de Pesca y Vida
Silvestre de EE.UU., la Administracion de Servicios Generales de EE.UU., el Departamento de Seguridad
Nacional de EE.UU. y el Departamento de Estado de EE.UU. El 31 de agosto de 2005, estas agencias y
un grupo mayor de otras agencias estatales y locales asistieron a una reunion de alcance en Cobo Hall, en
Detroit. También asistieron otros interesados en el proyecto, entre ellos los dignatarios electos y el
publico. Desde entonces, se han celebrado mas de 30 reuniones con varias agencias. Ademas, desde
marzo del 2005, casi mensualmente y a través de un Consejo Asesor Local (representantes comunitarios,
dignatarios electos y grupos interesados), se involucro al puablico a fin de que revisara y emitiera sus
opiniones para contribuir a perfilar el proceso de estudio. También se celebraron dieciséis talleres publicos
y 12 reuniones oficiales para debatir el proyecto y recibir opiniones. Se sostuvieron docenas de otras
reuniones no oficiales con la ciudadania, grupos interesados, dignatarios electos y otros.

La evaluacion de variantes es una colaboracion entre EE.UU. y Canada para adoptar todas las decisiones
sobre una base “de conjunto”. En otras palabras, el analisis de variantes desde el principio considerd los
impactos desde un punto en el sistema de autopistas sin peaje en EE.UU. hasta la autopista 401 en
Canada, con un cruce por el rio Detroit entre los dos extremos. Aunque cada uno de los gobiernos de
EE.UU. y Canada posee leyes y regulaciones que orientan las especificidades de sus propios procesos de
analisis y elaboracion de la documentacion correspondiente, la colaboracion en la evaluacion de las
variantes ilustrativas para seleccionar el conjunto de variantes factibles y, a la larga, la seleccion de la
variante preferida, ha sido y continuara siendo llevada a cabo sobre una base “de conjunto”.
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El analisis DRIC comenzo con una “larga lista” de 51 variantes ilustrativas en EE.UU. (una combinacion de
conectores de autopistas, areas de servicio y cruces de frontera) (Figuras S-4 y S-5). La evaluacion
selectiva de las mismas llevé a concentrarse en seis variantes.  Finalmente, el proceso condujo a una
recomendacion en diciembre de 2005 para centrar el analisis a un area de EE.UU. localizada entre la isla
Zug y el puente Ambassador, conocida como Delray, y, en Canada, entre el Broadway Boulevard y la
vecindad de Brock Street, donde se ubicaran el puente y el area de servicio (Figura S-6).

El analisis, que comenzd en diciembre de 2005 y se extendi6 hasta julio de 2007, desarrolld y evalu6 una
lista de variantes preliminares factibles. El analisis involucrd al publico (marzo de 2005, diciembre de
2005 y junio de 2006), a la Administracion de Servicios Generales (GSA) (el propietario por el gobierno
federal) y a la Proteccion de Aduanas y Fronteras (CBP) (una agencia del Departamento de Seguridad
Nacional de EE.UU.), a otras agencias federales cooperantes, a agencias estatales, al MDOT y a la
Asociacion. Se seleccionaron nueve variantes factibles en calidad de variantes a construir, las que serian
analizadas integramente y discutidas con el DEIS. La variante de no construir es también una variante
factible. Ella no incluye la construccion de un nuevo cruce por el gobierno. Esta ultima considera la
propuesta de los propietarios del sector privado del puente Ambassador de construir un tramo de seis
carriles para sustituir el puente de cuatro carriles existente, como una version de la variante de no
construir.

Las nueve variantes de construir sometidas a consideracion se relacionan en la Tabla S-1 y se muestran
en la figuras S-7 y S-8. Ellas implican el cruce del rio en uno de tres lugares rotulados como X-10A, X-10B
y X-11 (remitase a la figura S-3). Se han considerado dos tipos de puente para el cruce X-10B y X-11:
atirantado y colgante (figuras S-9 y S-10). En el cruce X-10A, solo se considera un puente colgante ya
que el tramo sobre el rio va mas alla de los limites factibles para un puente atirantado. Todas las pilastras

(fundamentos) que soportan cada uno de los tres puentes Tabla Sl
propuestos estaran sobre tierra para evitar interferir la Variantes de construir el sistema de cruce en
navegacion en el rio Detroit. Cada concepto satisface . del DEIS DRIC ,
T , Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio
los criterios de la Guardia Costera de EE.UU. de una Detroit
altura minima en las riberas y en el centro del canal
de navegacion. Variante Enlace | Areade Cruce
servicio
#1 A P-a
#2 B P-a
#3 ¢ P-a
X-10
#5 E P-a
#14 G P-a
#16 | P-a
#7 A P-c T
#9 B Pc X-11
#11 ¢ P-c l

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Figura S-4
Proceso de evaluacion de variantes
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Figura S-5
Area objetivo sobre la base del analisis de ponderacion de rendimiento
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Figura S-6
Area de andlisis que prosigue
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Figura S-7
Variantes de cruce #1, #2, #3, #5, #14 y #16 de X-10
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Variant #1 Variante #2
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Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc. y el Grupo de Transporte Parsons

Borrador de Declaracion de Impacto Ambiental del Estudio sobre el Cruce Fronterizo Internacional del rio Detroit
ES-9



Figura S-8
Variantes de cruce #7, #9 y #11 de X-11
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc. y el Grupo de Transporte Parsons
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Figura S-9
Idea de puente atirantado elaborada a través de Talleres de Encuentros de las Partes Interesadas
Vistas desde EE.UU. mirando hacia el rio Detroit
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Fuente: Grupo de transporte Parsons
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Figura S-10
Idea de puente colgante elaborada a través de Talleres de Encuentros de las Partes Interesadas
Vistas desde EE.UU. mirando hacia el rio Detroit
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Fuente: Grupo de transporte Parsons
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Las dos areas de servicio propuestas se muestran en las figuras S-11 y S-12. Su dimension es de +150
acres a fin de dar cabida a todas las operaciones de CBP y de otras agencias federales y estatales,
ademas de las operaciones de cobro de peaje, tiendas exentas de impuestos, un pasillo de servicios y
espacio para adaptaciones futuras.

Se han estudiado seis variantes de enlaces para conectar las areas de servicio propuestas con la I-75.
Cada una de ellas centra la atencion en el area a lo largo de la autopista sin peaje en la ubicacion general
del enlace existente Livernois/Dragoon, el que se eliminara con el nuevo enlace. Se esperan otras
modificaciones en los enlaces de la I-75 en las calles Clark y/o Springwells, en dependencia de la variante
de construir seleccionada. También se esperan cambios en la calle siete y en cinco cruces de
peatones/bicicletas de la I-75. Estos cambios son necesarios para cumplir todos los criterios de ingenieria
pertinentes para conectar el nuevo enlace con la I-75.

El resto de esta seccion resume los impactos que se esperan en las variantes de no construir y construir.

S.3 Impactos

Al dorso de este resumen Ejecutivo se presenta una tabla (S-8) en la que se resumen los impactos
resultantes del estudio de la variante de no construir y de nueve variantes de construir. Las formas para
reducir cualquier impacto ambiental se presentan en el DEIS.

S.3.1 Reubicaciones posibles

Variante de No Construir

En la variante de no construir no habra reubicaciones ni compra de propiedades.  La comunidad de
Delray, no obstante, probablemente continuara perdiendo viviendas. Desde que comenzé este estudio en
enero de 2005, se han incendiado 34 viviendas. Esta tendencia no se reduce, como lo evidencia el hecho
de que solo en el 2007 se incendiaron 27 viviendas. Las aplicaciones industriales en Delray siguen
amplidndose también. Este hecho continGa presionando a los demas residentes de Delray.
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Figura S-11
Disefio de variante preliminar del area de servicio P-a
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Figura S-12
Disefio de variante preliminar del &rea de servicio P-c
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
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Variantes de Construir

El rango de posibles reubicaciones es de 324 a 414 unidades habitacionales en dependencia de la
variantes de construir de que se trate (casa unifamiliar y bloques de viviendas en apartamentos,
duplexftriples, etc.). (Tabla S-2). Estas incluyen dos edificios de apartamentos (uno al norte de la I-75 y
uno al sur) con un total de 100 blogues. En dependencia de la variante de construir seleccionada se
podrian reubicar hasta 56 negocios. Estos negocios proporcionan entre 685 y 920 empleos. El Plan de
Reubicacion de la Etapa Conceptual demuestra la existencia de un abasto adecuado de propiedades
disponibles para asimilar el desplazamiento de propiedades/organizaciones residenciales, comerciales y
sin fines de lucro en el mercado inmobiliario de los condados de Wayne, Oakland y Macomb.

Tabla S-2
Reubicaciones posibles
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

L . Variantes de Construir
Descripcién del item
#1 #2 #3 #5 #1 #9 #11 #14 #16
o Ocupados 349 353 324 414 365 369 340 338 356
Bloques residenciales
Desocupados 6 5 5 6 19 18 18 4 6
Poblacion residencial* Cantidad 855 865 794 | 1,014 894 904 833 828 872
) Activos 43 44 49 51 50 51 56 41 45
Bloques de negocios
Desocupados 25 25 30 30 24 24 29 27 25
Empleados calculados Cantidad 685 690 740 790 865 870 920 685 690
Escuelas 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Instalaciones dp Servicios 0 0 0 0 0 0 0 0 0
para ancianos
Instalaciones
gubernamentales / de la 3 3 3 4 3 3 3 2 3
Otros usos de la tierra afectados ciudad
Lugares de culto 6 7 7 5 6 7 7 6 6
Instalaciones médicas 1 1 1 1 1 1 1 0 1
Instalaciones
gubernamentales 2 2 2 2 2 2 2 1 2
federales / estatales

* Calculada utilizando la poblacién promedio por blogue habitacional en Delray del censo de EE.UU. del 2000 para las parcelas 5235, 5236 y 5237.
Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Por (ltimo, un sondeo de antiguos emplazamientos industriales (“instalaciones industriales viejas y
abandonadas”) indica que existen mas de 1,000 acres ubicados a unos cinco minutos de viaje de Delray
en los que podrian reubicarse los negocios afectados.
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En relacion con la reubicacion, se seguira el siguiente procedimiento normalizado:

Cumplimiento de las regulaciones estatales y federales — EI MDOT ofrecera servicios y ayuda para
la reubicacion y la adquisicion de conformidad con y en cumplimiento de: la Ley 31 de Michigan
P.A. de 1970; la Ley 227 de Michigan P.A. de 1972; la Ley 87 de Michigan P.A. de 1980 y sus
enmiendas; la Ley 367 de Michigan P.A. de 2006; la Ley 439 de Michigan P.A. de 2006; y la Ley
Federal de Politica Uniforme de Asistencia para la Reubicacion y Adquisicion de Bienes Inmuebles
de 1970 y sus enmiendas. EI MDOT le informard a las personas, a los negocios y a las
organizaciones sin fines de lucro sobre el impacto del proyecto en su propiedad, de existir alguno.
Mediante la asistencia para la reubicacion, se haran todos los esfuerzos para reducir el impacto en

caso de que éste ocurriese.

S.3.2 Impactos desfavorables de justicia ambiental/
Titulo VI Grupos de poblacion

Variante de No Construir

La variante de no construir presenciaria la continuacion de las Ultimas
tendencias en el &rea de Delray, las que indican un aumento en los grupos
de poblacion minoritaria y de bajos ingresos. La utilizacion
industrial/comercial continuaria combinandose con la utilizacion residencial.
Se espera que las comunidades enfrenten este reto a medida que cambie la
economia de Michigan y se pierdan los empleos e ingresos relacionados a la
misma, y probablemente, a que se desocupen las viviendas.

Variantes de Construir

Las variantes de construir tendrian consecuencias desfavorables en todo lo
concerniente a justicia ambiental o al Titulo VI de Grupos de poblacion. Los
impactos potenciales serian:

« Se tendrian que reubicar entre 324 y 414 ndcleos familiares.

e Se podrian trasladar del area de Delray entre 685 y 920 empleos.
Algunos pertenecientes a minorias y personas de bajos ingresos.
Esto es particularmente cierto para aquellos negocios que se
benefician de la Zona de Revitalizacion, la que les permite obtener
desgravaciones fiscales cuando emplean personas del area local.

Titulo VI de la Ley de Derechos
Civiles de 1964:

Prohibe la discriminacion a causa de la
raza, el color, el sexo y la nacionalidad
en los programas y actividades para
recibir ayuda federal financiera.

¢Qué ampara el Mandato Ejecutivo
12898?

El mandato dispone:
“...cada agencia federal debe
convertir el logro de la justicia
ambiental en parte de su mision
mediante el reconocimiento y la
atencion, donde proceda, de
consecuencias
desproporcionadamente elevadas
y desfavorables a la salud humana
0 ambiental de las poblaciones
minoritarias y de bajos ingresos,
como resultado de sus programas,
politicas y actividades”.
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e Se perderian tres recursos culturales, elegibles para formar parte del Registro Nacional de
Lugares Histéricos, como el edificio de apartamentos Berwalt Manor.

« Se perderian hasta siete lugares de culto.

e Habria que reubicar el Centro CHASS (Centro Comunitario de Servicios Sociales y de Salud).
Este centro presta servicio a los necesitados, a la poblacion de bajos ingresos, muchos de los
cuales no tienen acceso a un automovil.

e ElI Centro de Recreacién Rademacher, aunque ahora cerrado, desapareceria.  También
desaparecerian el parque Rademacher y un area pequefia de juegos infantiles.

e Los patrones normales de trafico serian interrumpidos permanentemente y los viajes se harian
mas dificiles porque los enlaces con la I-75 se cerrarian/modificarian. Algunas calles que cruzan
la I-75 serian también cerradas para siempre.

e Tres rutas de bmnibus cambiarian su itinerario en una o dos cuadras, segun la ruta en especifico.
La poblacion afectada tiene relativamente poco acceso a los automaviles.

e Se eliminarian completamente de dos a cuatro de los cinco cruces de peatones de la I-75. El
MDOT trabajara con la comunidad a fin de restablecer los accesos peatonales en el area.

Las variantes factibles propuestas no tendran un efecto desproporcionadamente elevado ni desfavorable
en los grupos minoritarios de poblacion del area del estudio de Delray. No obstante, a medida que las
variantes factibles se evallen en detalle, es posible que se evidencien efectos desproporcionadamente
elevados y desfavorables en los grupos de poblacion de bajos ingresos del area del estudio. Dichos
impactos pueden incluir, a titulo enunciativo pero no limitativo, alteraciones en la cohesion de la
comunidad, posible aislamiento y pérdida de la vitalidad econdmica. Estos impactos se evaluaran en
detalle después de que el MDOT finalice las entrevistas con los propietarios e inquilinos que pudieran
desalojarse como resultado de este proyecto. Si se identifican otros impactos, éstos y las medidas
propuestas para mitigarlos se trataran en el analisis final de impacto ambiental (FEIS).
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S.3.3 Trabajos

Variante de No Construir

La construccin creard nuevos trabajos
=
s 1

7
/ -,(4;*'

Sin un nuevo cruce de frontera, se perderia la oportunidad de
que Michigan incorporara 25,000 trabajos en el 2035. Esto
pudiera dar lugar a una pérdida fiscal para el estado de
Michigan de $500 millones en el 2035 solamente. La pérdida
se deberia a la alteracion del comercio internacional originada
por la demasiado poca capacidad de cruce fronterizo.
Ademas, la reestructuracion de la industria automotriz
significara una pérdida de empleos y de ingresos fiscales
durante los préximos ocho a diez afios. Arvin Meritor es el
mayor empleador (+ 400 trabajos) en el area de Delray. Este
empleador también confronta dificultades debido a los cambios
en la industria automotriz a la que presta servicios como
suministrador.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Variantes de Construir

El declive continuado de la economia de Michigan limitara el crecimiento regional a un minimo por
décadas. Ante esta tendencia, un nuevo cruce fronterizo entre Detroit y Windsor pudiera captar para
Michigan 25,000 trabajos (la mayoria en fabricacion) solamente en el 2035, debido a que la capacidad
fronteriza adicional apoyara a las industrias basicas que dependen de la frontera para transportar los
productos que fabrican. Podrian crearse otros 3,350 empleos tan solo debido a la accesibilidad adicional
que ofrece un nuevo cruce. Estos Ultimos trabajos podrian provenir de las afueras de Michigan.

La materializacién de cualquiera de las variantes de construir crearia entre 8,939 y 10,416 trabajos
directos durante los cuatro afios que duraria la construccion de las instalaciones (del 2010 al 2013). Esto
estimularia de unos 22,986 a 26,784 trabajos indirectos durante el mismo periodo.

Las operaciones del puente en el 2035 ofreceran 775 trabajos permanentes calculados conforme a lo
siguiente: 400 en aduanas y proteccion de fronteras; 200 agentes comerciales; 70 en peajes; 20 en
mantenimiento; 75 en el comercio exento de impuestos y 10 en administracion.

Existirdn ganancias importantes en impuestos a los ingresos por los trabajos e impuestos sobre las ventas
correspondientes, provenientes de las erogaciones en la construccion. Estas ganancias compensaran las
pérdidas que espera la ciudad de Detroit cuando las propiedades a utilizar por el proyecto DRIC se
eliminen de los registros de contribuyentes: cerca de $500,000 a $600,000 en impuestos a la propiedad
cada afio. Esta pérdida no pone por caso ninguna ganancia relacionada con aquellos que fueron
reubicados por el DRIC en areas dentro de Detroit.
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S.3.4 Uso de latierra

Variante de No Construir

Se espera que, sin un nuevo cruce, el area de Delray crezca mas industrialmente. Si las tendencias
actuales se mantienen, las parcelas desocupadas se incrementaran en el area residencial de Delray.

Uso de la tierra posible

Variantes de Construir

A pesar del impacto de las variantes de construir,
Delray tiene la posibilidad de convertirse en un
mejor lugar para vivir y trabajar si se construyera
el nuevo cruce. Ello se debe a que las variantes
de construir crearan oportunidades que pueden
alentar el desarrollo.

S 3 5 TréfICO Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Variante de No Construir

Sino se hace nada, el tréfico en el &rea crecerd lentamente en las carreteras principales como la I-75. Por
otro lado, el tréfico en los vecindarios mejorard con el proyecto Ambassador Gateway aprobado
anteriormente y que se espera concluir en el 2009. Este proyecto conectara el puente Ambassador
directamente con la I-75. Esto reducira el tréfico de camiones pesados por las calles locales,
particularmente en el Mexicantown y a lo largo de Fort Street (M-85). También, se restablecerd la
conexion de Bagley Avenue por medio de un nuevo cruce peatonal. Esta conexion fue cortada por la I-75
en los afios 1970.

Variantes de Construir Cruces existentes y propuestos

Distribucién del trafico vehicular

En el 2035, en las variantes #1, #2, #3, #5, #14 y #16, si se las
compara con el puente Ambassador, se moveria en la hora pico
vespertina un 80 por ciento del trafico de camiones y un 60 por
ciento del todo el trafico. En las variantes #7, #9 y #11, en el
2035 en la hora pico vespertina, se moveria un 25 por ciento
menos de trafico que en las demés variantes del DRIC y menos
trafico que en el puente Ambassador a la misma hora. La diferencia de trafico entre las variantes del DRIC
se atribuye principalmente a las diferencias en la concepcion de las areas de servicio: mientras mas
complejo sea el disefio de las areas de servicio menor seré el trafico.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Enlaces

Como resultado de la introduccion del nuevo cruce DRIC tendran lugar cambios a lo largo de la I-75. En
todas las variantes se eliminaria el enlace Livernois/Dragoon (figuras S-7 y S-8). En las variantes #1, #2,
#3, #7, #9, #11, #14 y #16 se eliminaria la mitad del enlace de Clark Street. En la variante #5 se eliminaria
el enlace de Clark Street completo. Todas las variantes de construir (excepto la #14 y la #16) eliminarian
la mitad del enlace Springwells. Parte de los accesos que se pierdan en los enlaces Clark y Springwells se
sustituirdn con nuevos ramales de enlaces en otras ubicaciones. En la variante #16 se reconstruiria el
enlace de Springwells completo. Estos cambios son importantes para la comunidad residencial y los
negocios de la localidad que necesiten acceso a la I-75.

Pasos de calles de la I-75
Los cambios a lo largo de la I-75 incluyen la eliminacion de las calles de cruce. En las variantes #1, #3,

#5, #7 y #11 se eliminaran tres de las siete existentes en la actualidad. En las variantes #2, #9, #14 y #16
se eliminarian dos.

¢ QuEé se supone que establece la
Ley de Estadounidenses con
Discapacidades (ADA)?

Pasos solo de peatones/bicicletas de la I-75

En la variante #14 se eliminaran dos de los cinco pasos solo de

peatones/hicicletas que ahora existen. En las variantes #1, #2, #7, #9y  Esta ley tiene por objeto hacer a
#16 se eliminarian cuatro. Cada una de las variantes #3, #5 y #11
eliminaria tres. Estas conexiones de travesia con calles de interseccion
y pas_qs de peatones/bicicletas son |mportan_tes para_conservar la edificios, aceras, intersecciones de
cohesion de cada una de las partes de la comunidad dividida por la I-75.  jes y otros semejantes. Dos
Todas las obras suplentes cumpliran lo establecido en las directrices de  gjemplos son la eliminacion de

la Ley de Estadounidenses con Discapacidades. Esta informacion se  pordillos para permitir el paso a las

directrices son establecidas en los

incluira en el anélisis final de impacto ambiental (FEIS). sillas de ruedas y la limitacion de
como debe ser la pendiente en las
Rutas de 6mnibus aceras.

América mas accesible a las personas
con discapacidades. Para lograrlo, sus

Todas las variantes menos la #14 afectaran la ruta de Omnibus 11/Junction del
Departamento de Transporte de Detroit (DDOT). EIl objetivo es cambiar su itinerario en
una cuadra si se cerrara Junction. Todas las variantes de construir originaran cambios
en los itinerarios de la ruta 30/Livernois del DOT y la ruta SMART 110 alrededor del
area de servicio. La solucion final a cualquier modificacion de itinerario tendré que ser
acordada con el DDOT y SMART después de que se elija una variante preferida.
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Rutas de 6mnibus y enlaces peatonales
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Detroit Departartment of Transportation Routes
e Route 11 - Junction
* Route 19 - Fort
e Route 27 - Joy
Route 30 - Liverncis
— ot 49 - Vernor
e— Route 54 - Wyoming
SMART Routes
Route 110 W Jefferson-Bidde
—Route 125 Fort St-Eureka Rd
—Route 150 Taylor-Delroit
— 330 Downriver Park and Ride

sl Pedestiian Crossing of |75

—— Rouge River Galeway
4 - Master Plan Trail

B Proposed West Riverfront Greenway

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

S.3.6 Calidad del aire

Variante de No Construir

La calidad del aire mejorara en la variante de no construir debido a las reglas y
regulaciones establecidas por la Agencia de Proteccion Ambiental de EE.UU. a tenor
con la Ley de Aire Limpio y las Normas Nacionales Ambientales sobre la Calidad del
Aire. La calidad regional del aire también mejorara debido al cierre de antiguas plantas
de produccién como consecuencia del declive de la economia y un cambio a otras
industrias mas orientadas a los servicios. Se espera que las condiciones de calidad del
aire local en el area del Mexicantown en el puente Ambassador mejoren con la apertura

del proyecto Ambassador Gateway en el 2009.
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Variantes de Construir

Al igual que en la variante de no construir, la calidad general del aire mejorara debido a la reglas y
regulaciones de la EPA. Las variantes de construir contribuiran a un mejoramiento en la calidad del aire al
distribuir el trafico automotriz en el sudoeste de Detroit y reducir significativamente la cantidad de
camiones pesados a base de diésel dentro de los vecindarios. En el 2035, se desplazara de un tercio
hasta mas de la mitad del trafico del puente Ambassador para el nuevo puente. El puente Ambassador
tiene a Mexicantown como su vecino por el este. El vecindario de Delray esta ubicado al oeste de la
nueva area de servicio. El Mexicantown es un vecindario de minorias, en expansion. La division del tréfico
entre dos puentes y areas de servicio diluird la concentracion de la contaminacion en cualquier area unica.

Al norte de la I-75, en el sudoeste de Detroit, las variantes del DRIC pueden reducir el tréfico de la Avenida
Livernois y de la calle Dragoon al cambiar el sistema de ramales de enlace con la |-75 que ahora presta
servicios al par de sentido Unico. El tréfico de camiones pesados a base de diésel se desviara lejos del
area residencial densamente poblada.

El estudio analiz6 los “puntos criticos” (puntos de mayor contaminacion) locales y concluy6 que, a este
nivel, no se violaran las normas establecidas de monoxido de carbono (CO) y particulas sdlidas (PM).
Durante la elaboracion de la Declaracion Final de Impacto Ambiental (FEIS) y después de elegir una
variante preferida se hara un andlisis ulterior de los puntos criticos (de mayor contaminacion).

La Ley de Aire Limpio (CAA) dispone que las regiones tienen que cumplir y asegurar normas especificas
de calidad del aire. Actualmente, el sudeste de Michigan no cumple las normas de 0zono ni de particulas
solidas finas (inferiores a 2.5 um) (PM2s) en 8 horas. La region también debe probar que mantiene las
concentraciones de CO y particulas solidas sedimentables (mayor de 10um) (PMyo) a los niveles exigidos.
La organizacion de planificacion regional tiene la responsabilidad de elaborar un plan de transportacion
que ayude a cumplir las normas de calidad del aire conforme a CAA. La Junta de Gobernadores del
Sudeste de Michigan (SEMCOG) es la organizacion de planificacion responsable de elaborar el plan de
transportacion. Una vez que se seleccione la variante preferida, el SEMCOG llevara a cabo los analisis
necesarios a fin de asegurar que se cumplen las normas CAA'y que el proyecto DRIC puede incluirse en el
plan de transportacion.

EI MDOT tiene formas de controlar la contaminacion del aire durante la construccion. Estas incluyen:

e La programacion del uso de los equipos de construccion de modo que se reduzca los efectos de
contaminacion alrededor de lugares sensibles como la escuela Southwestern High School;
o Lautilizacién de motores “limpios” en los equipos de construccion; y

o El uso de combustible diésel de ultra bajo contenido de azufre en los vehiculos todo terreno antes
de que lo exijan las regulaciones de la EPA.
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S.3.7 Ruido

Variante de No Construir

Los niveles de ruido del trafico no aumentaran mucho con la variante de no construir debido a que no se
esperan muchos cambios en el tréfico. No obstante, seria conveniente tener en cuenta que los niveles de
ruido existentes a lo largo del lado norte de la I-75 son realmente elevados (70 dBA y por encima) y que
alli no existen muros antirruido ni se pretende tenerlos con la variante de no construir. Con la inauguracion
del proyecto Ambassador Gateway en el 2009 en el puente Ambassador, se producira una excepcion en
Mexicantown y sus alrededores. El tréfico serd canalizado directamente del area de servicio del puente
Ambassador a la |-75. Se eliminara el tréfico internacional que habitualmente hace su recorrido a través
del vecindario y los niveles de ruido se reduciran.

Variantes de Construir

Los niveles de ruido mejorardn en Mexicantown con la Muro antirruido de Michigan tipico
culminacion del proyecto Ambassador Gateway. Con las
variantes de construir, estos niveles no se incrementaran
en los ‘“receptores sensibles" como la escuela
Southwestern High School y las residencias cercanas al
cruce y al area de servicios propuestos por el DRIC. Las
variantes #3 y #11 ocasionaran una reduccion del ruido
al norte de la I-75 ya que estas variantes alejarian la I-75
y sus servicios del area residencial que esta al norte de
la autopista sin peaje entre las calles Dragoon y Junction. Fueron analizadas posibles ubicaciones de
muros antirruidos a lo largo del lado norte de la I-75. Los muros antirruidos que podrian construirse se
relacionan en la Tabla S-3. Sin embargo, a causa de un posible incremento del tréfico en las vias de
servicio, es posible que los muros antirruido no sean efectivos. Los muros antirruido en el lado residencial
de las vias de servicio, antes de que puedan construirse, precisarian de un acuerdo con la ciudad de
Detroit y los propietarios correspondientes, serian efectivos y tendrian un costo razonable. Este aspecto
se continuara evaluando durante el FEIS después de elegir la variante preferida.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Tabla S-3
Variantes factibles — muros antirruidos viables y razonables
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

N . - Longitud Receptores | Costo por
Ubicacion/designacion (pig(]as) Costo benefi?:iados recep. bznef.
Variante #3 De Springwells a Green
Enlace C Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio | 1400 $777,000 23 $33,800
De Springwells a Green
Variante #5 Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio 1400 $777,000 23 $33,800
Enlace E De Waterman a Livernois
Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio|
a Crawford 830 $457,000 152 $30,500
De Springwells a Green
Muro antirruido 1 — Entre la via de servicio y el
ramal de salida de la I-75 330 $184,000 25p $25,800
Muro antirruido 2 — A lo largo de la via de servicio|
a Green 840 $462,000
De Green a Waterman
Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio 1310 $724,000 23 $31,500
Variante #14 De Waterman a Livernois
Enlace G Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio
a Crawford 1340 $745,000 322 $23,300
De Dragoon a Junction
Muro antirruido 1 — A lo largo de la via de servicio|
de Calvary a Junction 1110 $615,000 16 $38,400¢
De Junction a Clark
Muro antirruido 1 - a lo largo de la via de servicio|
a Clark 1600 $885,000 44 $20,100
De Springwells a Green
; Muro antirruido 1 — Entre la via de servicio y el
Variante 16 ramal de salida de la I-75 " ae | sseo 25° $25,800
Muro antirruido 2 — A lo largo de la via de servicio
a Green 840 $462,000

* El Beard Early Childhood Center se contd como diez receptores beneficiados.

* Los calculos combinan los muros antirruidos 1y 2.

*Este muro antirruido fue incluido porque, con ligeros ajustes, pudiera cumplir el criterio MDOT de $38,060 por unidad beneficiada.
Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Area de zonas himedas afectada — Corredor X-11

S.3.8  Humedales (Zonas humedas)

Variante de No Construir

La variante de no construir no afectara a ninguna de las zonas humedas.

Variantes de Construir

B

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Solo se espera que las variantes #7, #9 y #11, con un paso en el corredor X-11, afecten una minima
cantidad de zonas himedas de baja calidad (0.01 acres) (palustre emergente/ anegada
permanente/transitoriamente y palustre de plantas lefiosas/arborescentes/caduciféleas
latifoliadas/anegada transitoriamente). Si se selecciona la variante #7, la #9 o la #11, la misma se
sustituird en virtud del acuerdo de “momento de oportunidad” en el que la mitigacion pasa a formar parte
de otro proyecto de mitigacion en cualquier parte del estado.
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S.3.9

Variante de No Construir

Especies en peligro y amenaza de extincion

No se espera ningln dafio para las especies en peligro y amenaza de extincién con la variante de no

construir.

Variantes de Construir

Ninguna de las variantes de construir dafiard las especies en
peligro y amenaza de extincion. Las encuestas demostraron la
inexistencia de tales especies en el area.

S.3.10 Recursos culturales — De superficie

Las responsabilidades del MDOT y la FHWA sobre los recursos
culturales se rigen por la Seccion 106 de la Ley Nacional de
Preservacion Histérica y la Seccion 4(f) de la Ley del
Departamento de Transporte.

Variante de No Construir

Es posible esperar que prosigan las tendencias actuales de
deterioro, destruccion y demolicion, segin lo evidencia la
decadencia de la antigua escuela McMillan School en Delray.
Este hecho perjudicara el valor histdrico de un area donde existen
muchos recursos culturales.

(

2005)

McMillan School

¢Cual es la Ley Nacional de
Preservacion Historica (NHPA)?

Es el cuerpo legal aprobado en 1966
que dispone la politica gubernamental
federal sobre la preservacion histérica
y el programa nacional de
conservacion de lugares histéricos a
través del cual se implementa dicha
politica.

¢ Qué estipula la Seccion 4(f)?

La Seccion 4(f) de la Ley del
Departamento de Transporte de 1966
estipula que ningun proyecto de
transportacion podré ser aprobado si el
mismo precisa del “uso” de cualquier
terreno de propiedad publica
perteneciente a un parque publico, un
area de recreacion, un refugio de vida
silvestre y aves acuéticas o de un sitio
historico, salvo que no exista otra
alternativa viable o sensata al uso de
dicho terreno.

McMillan School (2007)

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Variantes de Construir

Todas las variantes de construir eliminaran tres edificaciones histdricas que son potencialmente elegibles
para relacionarse en el Registro Nacional de Lugares Historicos:

Iglesia Episcopal Metodista Africana St. Paul
« Edificio de apartamentos Berwalt Manor; ~

o Elbar Kovacs;y
o Lalglesia Episcopal Metodista Africana St. Paul.

La variante #5 eliminaria también el edificio del banco Detroit
Savings Bank/George International. Las variantes #1, #2,
#5, #7, #9 y #16 afectarian parte de la propiedad del Beard
School que es uno de los que forman parte del Registro
Nacional de Lugares Histdricos.

No se afectaran las propiedades de la cultura tradicional. Si
durante la construccion del proyecto se encontraran accidentalmente lugares pertenecientes a los

Americanos Nativos, la Tribu Gun Lake y la Comunidad Hannahville Indian serian invitadas a una consulta,
segun fuese pertinente.

S.3.11 Recursos culturales — Argueoldgicos

Variante de No Construir

Aunque sobre la base de los estudios del MDOT se sabe de la existencia de una cantidad de recursos
arqueoldgicos en el area, no se esperan impactos a los sitios arqueoldgicos con la variante de no construir.

Variantes de Construir ¢A qué se dedican la Arqueologia
Prehistérica y la Arqueologia

. . . , . Historica?
Ninguna de las variantes de construir tendra un efecto sobre cualquiera

de los sitios arqueoldgicos prehistdricos. Todas las variantes afectaran  La Arqueologia Prehistdrica se
dos sitios arqueolégicos histéricos que datan de finales de los afios ~ dedica a estudiar las €pocas pasadas,

1980. Ambos recomendados para relacionarse en el Registro Nacional ~ antes de que se iniciaran los registros
de Lugares Histéricos histéricos. Tiene que ver con las
' culturas mas antiguas que no

contaban con escritura de ningun tipo.

La Arqueologia Histdrica se dedica a
estudiar el pasado reciente para el que
existe documentacion por escrito.
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S.3.12 Parques forestales

Variante de No Construir

Las Ultimas tendencias se han caracterizado por el cierre de numerosos parques e instalaciones de
recreacion locales. La variante de no construir podria acelerar el declive continuado de la economia que
SEMCOG pronostica que continuaré hasta mediados de la proxima década.

Variantes de Construir

Las Ultimas tendencias mencionadas anteriormente continuaran también con las variantes de construir.

Asimismo, todas las variantes de construir afectaran tres areas recreativas:

Centro de recreacion y parque Rademacher
o El Parque South Rademacher de la 6501 South Street -
esta ubicado en el &rea de servicios de cada una de las
variantes del DRIC. Este parque se eliminaria con el area
de servicio que ocupara este espacio.

o El Centro de Recreacion South Rademacher de la 6501
South Street esta ubicado en el area de servicios de cada
una de las variantes del DRIC. La ciudad de Detroit cerr6
el Centro en el 2006. Seria sustituido por el area de
Servicios que ocupara este espacio.

o El area de juegos infantiles South Rademacher
de la 577 South Street esta ubicada en el area de servicios de cada una de las
variantes del DRIC. Seria sustituida por el area de servicio que ocupara este
espacio. Su importancia la estan discutiendo el Departamento de recreacion de
Detroit, el Departamento de Transporte de Michigan y la Administracién Federal
de Autopistas a fin de determinar si se considera 0 no protegida con arreglo a la
Seccion 4(f) que regula la transportacion federal en lo tocante a los parques de
propiedad publica y propiedades historicas.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.

S.3.13 Paisaje

Variante de No Construir

Con la variante de no construir, un nuevo tramo del puente Ambassador, segin lo propuesto por la
Compafiia del Puente Internacional de Detroit, tendria consecuencias en la vista del puente existente. Tal
impacto debe ser atendido por su defensor en consulta con la Oficina Estatal de Preservacion Historica. Si
no se construye el segundo tramo junto al puente Ambassador, no existirian grandes cambios en el paisaje
en el area de estudio.
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Variantes de Construir

Fort Wayne, situado entre los cruces X-10 y X11, adquirira
mayor exposicion a los conductores que viajen por el nuevo
puente en todas las variantes de construir. Este hecho,
combinado con el buen acceso que tendra Fort al area de

Puente atirantado @ Cruce X-10B

servicio del cruce, pudiera incrementar la cantidad de
personas que visitaria Fort Wayne.

El paisaje de Delray cambiard con el nuevo cruce y sus
conexiones con la I-75. Este cambio podria ser positivo en la
medida en que se depuren las ideas y el proceso de
Soluciones Sensibles al Contexto (CSS) continle en la etapa
de disefio del proyecto y se mantengan los talleres CSS en la

comunidad.

S.3.14 lluminacién

Fuente: Grupo de Transporte Parsons

Variante de No Construir

Con la variante de no construir se espera se mantengan las Ultimas tendencias. Estas incluyen la
iluminacién nocturna que proviene del puente Ambassador. La propuesta de un segundo tramo en el
puente, de aprobarse, alteraria el patrén de iluminacion nocturna existente. Por otro lado, la iluminacion
vial en Delray es a menudo deficiente debido al poco mantenimiento. No se esperan cambios.

Variantes de Construir

La iluminacion de las variantes de construir afectara el area al oeste
de Post Street, la que tiene un uso residencial disperso. Fort
Wayne recibiria mayor iluminacion nocturna. Las consultas acerca
de la posible injerencia luminica en Fort Wayne continuaran con el
Departamento del Interior de EE.UU., la Oficina Estatal de
Preservacion Histérica y la ciudad de Detroit. También se
precisaran discusiones ulteriores sobre la iluminacién del puente a
fin de tratar las necesidades de la Administracion Federal de
Aviacion y de la Guardia Costera de Estados Unidos. También se
sostendran discusiones con el Servicio de Pesca y Vida Silvestre de
EE.UU. y el Departamento de Recursos Naturales de Michigan para
evaluar la iluminacién y sus posibles efectos en las aves
migratorias.

Renderizacion nocturna del puente
atirantado

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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S.3.15 Sitios contaminados

Variante de No Construir

Se espera una continuacion de las Gltimas tendencias en la medida en que se apliquen las reglas estatales
y federales de descontaminacion a los lugares contaminados cuando sean vueltos a utilizar.

Variantes de Construir

Las variantes de construir #7/9/11/16 tendran consecuencias sobre lugares contaminados. Las variantes
de construir #1/2/3/14 afectaran 19. La variante de construir #5 tendra consecuencias sobre 17 lugares
contaminados. Estos sitios estan clasificados como de contaminacion media o alta. Los mismos
precisaran de una adecuada solucion cuando comience la construccion.

S.3.16 Impactos indirectos / acumulativos

Un impacto indirecto es aquel que es causado por una accién ocurrida posteriormente o eliminada a una
distancia lejana pero que ocurrird en un futuro razonablemente previsible. Los efectos acumulativos se
producen como resultado del impacto paulatino de una accion que se suma a otras acciones pasadas,
presentes 0 pertenecientes a un futuro razonablemente previsible, independientemente de la agencia o
persona que la emprenda.

Variante de No Construir

Con la variante de no construir se mantendran las ultimas tendencias, agravadas ademas por la baja en
activo que se observa en la economia. Estos efectos se sentiran en los préximos ocho a diez afios, con
continuas pérdidas de empleos y el abandono de establecimientos industriales. La crisis econdémica
podria realmente mejorar la calidad del aire si se cierran algunas industrias contaminantes. También
ocurriran cambios positivos en el tréfico y en la calidad del aire en el &rea inmediata de los alrededores del
puente Ambassador después de que se termine el proyecto Ambassador Gateway en el 2009 (tablas S-4 'y
S-5).

Variantes de Construir

Las condiciones mencionadas anteriormente para la variante de no construir también se aplican a las
variantes de construir. Sin embargo, debido a la accesibilidad mejorada que ofrecera el nuevo cruce, se
podria lograr una pequefia cantidad de nuevos empleos en el area de estudio, en las cercanias del enlace
con la I-94 de las avenidas Michigan/Wyoming. Por otra parte, el cierre del enlace con la I-75 en
Livernois/Dragoon y el cierre de las calles que atraviesan la I-75 podria reducir el trafico de camiones
pesados en la comunidad.
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Tabla S-4

Resumen de impactos |Ndirectos en EE.UU.
Condicién de No Construir contra Condicion de Construir
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Categoria No Construir Todas las variantes de construir del DRIC
Tréfico Los incrementos del trafico nacional que se esperan son relativamente pobres. Se experimentaran efectos positivos en el Mexicantown | Los incrementos del trafico nacional que se esperan son relativamente pobres. Se experimentaran efectos positivos en el Mexicantown y a
y alo largo de Fort Street (M-85) con la conclusion del Proyecto Ambassador Gateway. lo largo de Fort Street (M-85) con la conclusion del Proyecto Ambassador Gateway.
La comunidad al norte y al sur de la I-75 observara efectos indirectos positivos y negativos.
Negativos: Mayor dificultad del trafico para lograr acceso a la I-75 y moverse a través de ella.
Positivos: Menos camiones transitando por el area podrian reducir los niveles de ruido y mejorar la calidad del aire.
Impactos En la region SEMCOG se espera una pérdida gradual de empleos hasta alrededor del 2015 y un pequefio crecimiento neto para el 2030 En la regién SEMCOG se espera una pérdida gradual de empleos hasta alrededor del 2015 y un pequefio crecimiento neto para el 2030
econémicos comparado con las condiciones actuales. En el condado Wayne y en Detroit se podra esperar una pérdida neta de empleos, no comparado con las condiciones actuales. En el condado Wayne y en Detroit se podra esperar una pérdida neta de empleos, no

simplemente una pérdida de crecimiento de los empleos.

simplemente una pérdida de crecimiento de los empleos.

Los cambios de accesibilidad relacionados con un nuevo puente podrian crear 4,800 nuevos empleos en el condado de Wayne, con una
pequefia cantidad de ellos localizados en el sudoeste de Detroit, cerca del enlace -94/Avenida Wyoming, en las afueras de la terminal de
transporte combinado (camiones/trenes) Livernois-Junction Yard. El condado Oakland tendria la posibilidad de ganar 900 trabajos cerca
de Novi. Laregion de SEMCOG podria ganar 3,350 empleos (entre ellos los mencionados anteriormente). Todos estos trabajos podrian
provenir de las afueras de Michigan.

Uso de la tierra

Se espera que se mantengan los patrones existentes de uso de la tierra con pequefio cambio en la region. Las pérdidas de empleo y de
poblacion que se esperan en el condado de Wayne y en Detroit podrian conducir al abandono de algunos de los usos actuales de la
tierra.

Se espera que se mantengan los patrones existentes de uso de la tierra con pequefio cambio en la region. Las pérdidas de empleo y de
poblacion que se esperan en el condado de Wayne y en Detroit podrian conducir al abandono de algunos de los usos actuales de la tierra.

Una ligera desviacion en esta tendencia seria el desarrollo relacionado con los nuevos trabajos advertidos en el punto anterior. Estos
trabajos precisarian de alrededor de 420 acres de tierra. En el condado de Wayne existe suficiente espacio perteneciente a instalaciones
industriales viejas y abandonadas para asimilar este desarrollo. Otras ubicaciones que constatarian empleos adicionales, similares a los
del area del enlace 1-96/1-696/1-275 en el condado Oakland, podrian absorber este desarrollo sin que se prevean consecuencias negativas.

La posibilidad de que un “Centro de Bienvenida” forme parte de este proyecto ya ha sido mencionada en varias reuniones publicas. En
estos momentos, no se ha tomado una decision en cuanto a si serd o no incluido el “Centro de Bienvenida”, lo que sera objeto de estudio
ulterior. Si se incluye el “Centro de Bienvenida”, el mismo sera abordado como parte del FEIS.

Calidad del aire

Se espera que disminuya la contaminacion proveniente de fuentes méviles debido a la mayor limpieza de los motores y los
combustibles. Los prondsticos de pérdidas de empleos pudieran conducir al cierre de las industrias contaminantes.

Se espera que disminuya la contaminacion proveniente de fuentes maéviles debido a la mayor limpieza de los motores y los combustibles.
Los prondsticos de pérdidas de empleos pudieran conducir al cierre de las industrias contaminantes.

No se espera un impacto negativo sobre los receptores sensibles en el area de estudio si el desarrollo esta convenientemente localizado de
conformidad con las reglas de planificacion/zonificacion. Otras areas, especialmente al norte de la I-75 y cerca del puente Ambassador, en
el Mexicantown, se podrian beneficiar gracias a la disminucién del trafico de camiones en ellas.

Efectos en la

Se espera que continle alguna rehabilitacion de viviendas.

Se espera que continle alguna rehabilitacion de viviendas.

comunidad
La utilizacién industrial/comercial continuaria combinandose con la utilizacion residencial. Ambos usos podrian perder calidad ya que La utilizacién industrial/comercial continuaria combinandose con la utilizacion residencial. Ambos usos podrian perder calidad ya que el
el pronostico de pérdida de empleos y poblacion que se espera durante los préximos ocho a diez afios podria dar lugar al abandono de | prondstico de pérdida de empleos y poblacion que se espera durante los préximos ocho a diez afios podria dar lugar al abandono de
propiedades en determinados lugares. propiedades en determinados lugares.
Los demés efectos indirectos de las variantes propuestas del DRIC a la comunidad se abordan a través de esta tabla.
Ruidos/ En general no se esperan aumentos perceptibles en el ruido y las vibraciones. Se esperan algunas mejoras en el Mexicantown con la En general no se esperan aumentos perceptibles en el ruido y las vibraciones. Se esperan algunas mejoras en el Mexicantown con la
vibraciones terminacion del proyecto Ambassador Gateway en el 2009. Continuaran causando vibraciones a niveles desagradables en el area las terminacion del proyecto Ambassador Gateway en el 2009. Continuaran causando vibraciones a niveles desagradables en el area las
detonaciones cercanas de la mineria de sal de “cdmara y pilar”. detonaciones cercanas de la mineria de sal de “cadmara y pilar”, pero se reducird el potencial expansivo hacia Delray.
La introduccién de muros para la atenuacion del ruido a lo largo de la I-75, donde actualmente no existe ninguno, beneficiaria a la
comunidad préxima. Ninguna vibracion del proyecto afectaria el area.
Recursos Se espera la continuacion de las Gltimas tendencias de abandono de las edificaciones mas viejas. Se espera la continuacion de las Gltimas tendencias de abandono de las edificaciones mas viejas.
culturales

Al oeste de Delray y en el area al norte de la |-75 existe la posibilidad de proteger la integridad histérica del area y acoger programas de
subvenciones/préstamos para restaurar las propiedades de los distritos histéricos identificados en esas dos localidades.

Al oeste de Delray y en el rea al norte de la I-75 existe la posibilidad de proteger la integridad histérica del area y acoger programas de
subvenciones/préstamos para restaurar las propiedades de los distritos histéricos identificados en esas dos localidades.

Es factible un desenlace positivo y, al mismo tiempo, posiblemente un efecto indirecto negativo, en los lugares del area de estudio donde
existen recursos culturales de superficie que estan, o se recomiendan como elegibles para estar, en el Registro Nacional de Lugares
Historicos. Mientras que varios de estos recursos podrian no ser impactados directamente por el DRIC, se debe tener cuidado de que la
“altura de la ola” del desarrollo en el &rea no cree un impacto indirecto negativo en ellos. En el FEIS se documentaran tanto el analisis
como el paliativo propuesto para la variante preferida.

Calidad del agua,
humedales,
especies en
peligro y amenaza
de extincion

Se espera que se mantenga el status quo, aunque se reconoce la posibilidad de que se formen algunos otros humedales debido a la
actividad humana en los sitios abandonados.

Aunque no se prevén efectos negativos indirectos en los humedales ni en las especies en peligro y amenaza de extincion, se pudieran
formar algunos otros humedales debido a la actividad humana. Ademas, las aprobaciones del gobierno para el desarrollo que pudiera
estimular la construccion de un nuevo cruce fronterizo deberian evitar impactos en la calidad del agua y garantizar el tratamiento de las
aguas de escorrentia /residuales. El agua de escorrentia superficial debe disminuir ya que habria menos area total techada/pavimentada.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Tabla S-5

Resumen de impactos Acumulativos en EE.UU.

Condicién de No Construir contra Condicion de Construir
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Categoria

No Construir

Todas las variantes de construir del DRIC

Movilidad

La terminacion del proyecto Ambassador Gateway, el que conectara directamente el puente Ambassador con la I-75, alterara
favorablemente los patrones de circulacion en una gran parte del area de estudio.

La terminacion del proyecto Ambassador Gateway, el que conectara directamente el puente Ambassador con la I-75, alterara
favorablemente los patrones de circulacion en una gran parte del area de estudio.

Podrian ocurrir efectos negativos si el desarrollo inducido no se rige por las aprobaciones del gobierno adecuadas. Si se rigen
adecuadamente, se prevé una combinacion de usos compatibles y no congestion.

Uso de la tierra

En el mejor de los casos se espera una continuacion de las Gltimas tendencias. La probabilidad de que la poblacion y el empleo en Detroit
y en el condado de Wayne experimenten un descenso podria conducir al abandono permanente de los usos de la tierra.

En el mejor de los casos se espera una continuacion de las Gltimas tendencias. La probabilidad de que la poblacion y el empleo en Detroit
y en el condado de Wayne experimenten una baja podria conducir al abandono permanente de los usos de la tierra.

El cambio del uso de la tierra relacionado con la “altura de la ola” del desarrollo del DRIC”, probablemente se reducira al minimo si se
aplican los principios de planificacion existentes en todas las comunidades para garantizar que el mismo sea compatible con los usos del
vecindario.

Calidad del Se espera que disminuya la contaminacion proveniente de las fuentes moviles. La pérdida continuada de empleos y de poblacion a través Se espera que disminuya la contaminacion proveniente de las fuentes moviles. La pérdida continuada de empleos y de poblacion a través
aire de toda la region durante los proximos ocho a diez afios podria conducir al cierre de las industrias contaminantes. de toda la region durante los proximos ocho a diez afios podria conducir al cierre de las industrias contaminantes.
La localizacion adecuada del nuevo desarrollo, consecuente con las reglas existentes de planificacion/zonificacion, también podria ayudar
al control de la contaminacion como un efecto acumulativo del proyecto DRIC.
Recursos Se espera la continuacion de las Gltimas tendencias de abandono de las edificaciones mas viejas. Se espera la continuacion de las Gltimas tendencias de abandono de las edificaciones mas viejas.
culturales

Los impactos desfavorables del nuevo desarrollo estimulado por el DRIC, probablemente se pueda prevenir mediante la aplicacion de
controles locales y la planificacion conveniente.

Efectos en la

Se espera que se desafie a las comunidades ya que la caida continua de la economia probablemente provocara que se desocupen los

Se espera que se desafie a las comunidades ya que la caida continua de la economia probablemente provocara que se desocupen los

comunidad negocios y las viviendas, asi como que se pierdan los empleos y los ingresos con ellos relacionados. Aun asi, se espera que contintie negocios y las viviendas, asi como que se pierdan los empleos y los ingresos con ellos relacionados. Aun asi, se espera que contintie
alguna rehabilitacion de viviendas. alguna rehabilitacion de viviendas.
Un nuevo cruce podria esperarse que estimulara algun desarrollo. Por toda el area de estudio existen parcelas de terreno, grandes y
pequefias, en lugares compatibles con el uso industrial, logistico y relacionado con el transporte de la tierra. Esta reutilizacion reduciria a
un minimo, si no evitaria del todo, los impactos negativos de dicho desarrollo en la cohesidn de la comunidad. La rehabilitacion de
viviendas es probable que continde.
Ruido En general no se esperan aumentos perceptibles. Pudieran ocurrir algunos cambios en determinados lugares si la crisis econémica EL volumen de trafico y los niveles de ruido podrian incrementarse si las condiciones de desarrollo de la economia mejoraran con un
provocase el abandono permanente de los usos industriales/comerciales generadores de ruido. nuevo cruce. Los impactos negativos a la comunidad podrian evitarse si las agencias gubernamentales y los urbanizadores/constructores
prestaran atencion a la ubicacion de este desarrollo lejos de los usos sensibles.
Calidad del Se espera una continuacion de las dltimas tendencias. Algunos humedales podrian surgir a causa de la actividad humana en los sitios Se espera una continuacion de las Gltimas tendencias. Algunos humedales podrian surgir a causa de la actividad humana en los sitios
agua, abandonados. abandonados. En todo caso, no se prevén impactos negativos en la calidad de los humedales y/o el agua. Pudieran producirse algunos
humedales, efectos positivos si las instalaciones industriales viejas y abandonadas se reforman con vista al nuevo desarrollo.
especies en
peligroy
amenaza de
extincion

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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Pero, los patrones de trafico se complicaran con los cambios en las calles que cruzan la I-75 y los de los
enlaces que ahora prestan servicio a la autopista sin peaje. En todo caso, la calidad general del aire en
las comunidades de los alrededores mejorard debido al perfeccionamiento de los motores de los
vehiculos, la mejora del combustible, asi como a otros requisitos estatales y federales, incluso aunque se
produjera un desarrollo como resultado de las variantes de construir (tablas S-4 y S-5).

Los recursos culturales de las comunidades no afectadas por el DRIC es muy probable que sean
protegidas. Ello se debe a que las propiedades historicas podrian ser conjugadas en los planes de
reurbanizacion y se podrian identificar nuevos distritos histdricos. Las propiedades historicas dentro de
distritos reconocidos son elegibles para préstamos y subvenciones que podrian hacer posible su
restauracion y preservacion.

No se espera que se incrementen los impactos indirectos acumulativos al tréfico y a la calidad del aire en
la region. Lo mismo es vélido para la calidad del agua, los humedales y los impactos a las especies en
peligro y amenaza de extincion. No se prevén impactos indirectos ni acumulativos negativos en los
recursos culturales a nivel de la region, siempre y cuando se apliquen los controles locales y una
planificacion adecuada.

El proyecto DRIC posee el potencial necesario para responder positivamente a las Ultimas tendencias y a
las tendencias futuras esperadas, mediante:

« Elfortalecimiento de la facultad transportista e industrial del rea de estudio;
e La introduccion de mejoras para desviar de las areas residenciales el trafico indeseado de
camiones;

Ademas de estos dos aspectos, el MDOT, en asociacion con la FHWA estudia una serie de ideas
mediante las que se podrian introducir mejoras en el area de Delray a medida que ésta se convierte en la
“comunidad anfitriona” del proyecto DRIC. Estas ideas incluyen la asociacion con el sector privado y con
otras agencias gubernamentales en areas tales como la capacitacion laboral, el fomento de pequefios
negocios, la mejora y sustitucion del stock de viviendas y otras prestaciones de mejoras a la comunidad.
En funcion de los comentarios hechos por las partes interesadas y los lideres de la comunidad, estas ideas
pueden continuar estudiandose y depurandose mientras el estudio avance hacia la seleccion de la variante
preferida y ser abordadas en el FEIS.

Ninguna de estas potencialidades disminuye por las otras dos propuestas de cruces del rio, 0 sea: un
nuevo puente Ambassador de seis carriles o el tinel exclusivo para camiones propuesto por la Asociacion
del Tanel del Rio Detroit. Ninguna de las dos propuestas reduciria perceptiblemente el trafico proyectado
en el cruce propuesto del DRIC.
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S.3.16.1 Impactos transfronterizos

Los impactgs transfrqnterizqs/ganadiense§ se resumen en la Ta}bla S-6. ;Qué se entiende por Impactos
En Canada hay mas variaciones de impactos entre las diferentes  Transfronterizos?

variantes debido a que tres de las areas de servicio propuestas difieren
conS|derabIemente, entre si. Lgs_ propue_§tas d? vias de accesq que orevisibles” que ocurren al otro lado de
nutren todas las areas de servicio también varian de una galeria de |5 frontera como resultado de
COﬂeXlén a una |nStalaC|én de cruce a nIVE,‘| “acciones" propuestas por agencias

federales en Estados Unidos.

Son impactos “razonablemente

S.3.17 Seguridad y proteccion

Variante de No Construir

Con la variante de no construir se espera se mantengan las Ultimas tendencias en el area de Delray.
Sobre la base de las estadisticas acerca de los servicios de respuesta ante emergencias y crimenes, no se
espera que el impacto sea positivo.

Variantes de Construir

No se esperan impactos negativos en la seguridad y la proteccion como resultado de la implementacion de
las variantes de construir. El cumplimiento de los requisitos federales y estatales de seguridad nacional
formard parte de cualquier variante de construir. La presencia de las fuerzas de seguridad nacional,
sumada a la iluminacién adicional y a la actividad relacionada con el nuevo cruce, podria mejorar la
seguridad y proteccion del area de Delray.

S.3.18 Suelos/Recursos geoldgicos

Variante de No Construir

La variante de no construir presenciaria una ampliacion de la mineria de cdmara y pilar de la sal a
profundidades de cerca de 1,000 pies por debajo del nivel del suelo en el borde occidental de Delray. Este
hecho es conocido a través de las comunicaciones con los operadores de minas.

Variantes de Construir

Ambos cruces en EE.UU. estan libres del riesgo de formacién de dolinas. La Asociacion de Frontera, en
cooperacion con otras agencias, dard pasos para limitar la extraccion de recursos minerales en un area
recomendada alrededor del nuevo puente y el area de servicios a fin de protegerlas. Los costos posibles
de esta limitacion ain no se han definido. Su definicion formara parte del FEIS. Dicho costo estaria
relacionado con todas las variantes de construir.
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Tabla S-6

Resumen de impactos Transfronterizos/canadienses de EE.UU.

Condicién de No Construir contra Condicion de Construir
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Categoria No Construir DRIC en Canada
Movilidad Se espera una aceleracion de las consecuencias negativas ya que la congestion en el corredor de Huron Church Road hace que el trafico se | Todas las variantes mejoraran en general las operaciones de trafico en Huron Church Road y sus proximidades sin necesidad de mejoras
disperse y perturbe a las comunidades de los alrededores. en las infraestructuras locales. El nuevo cruce reduciria en casi un 30% el volumen del tréfico internacional de camiones en el corredor
Huron Church Road, al norte de la autopista E.C. Row.
Impactos Se espera que se mantengan las Gltimas tendencias debido a la depresion de la industria automotriz y sus afines. Los cambios de accesibilidad beneficiarian el area de Windsor/condado de Essex. Estos cambios tendrian influencia en la urbanizacion
econémicos con arreglo a las directrices de los cuerpos gubernamentales.

Uso de la tierra

Se espera una continuacion de las Gltimas tendencias, pero con una aceleracion hacia consecuencias negativas ya que la congestion en el
corredor de Huron Church Road hace que el tréfico se disperse y perturbe a las comunidades de los alrededores.

Se espera una transformacién en el uso de la tierra para responder al incremento previsto de desarrollo econémico con la mejora de la
accesibilidad a Windsor/condado de Essex. Las municipalidades locales determinaran el caracter y alcance de dicho desarrollo.

Calidad del Se espera que los cambios en los motores y el combustible compensen parcialmente, como minimo, los aumentos en la contaminacién del | Se pronostican crecimientos en el contenido de particulas s6lidas en el aire en las proximidades de las areas de servicio propuestas. No
aire aire en las comunidades que rodean a Huron Church Road, la que experimentara un crecimiento en la dispersion del trafico debido a la obstante, todas las variantes del DRIC tendrian entre ellas probablemente una diferencia inapreciable en la calidad del aire, en las areas
congestion en el puente Ambassador. residenciales de Sandwich Towne.
Recursos No se prevén impactos a los atributos considerados patrimonio cultural. El posible desarrollo futuro en el parque industrial de Brighton No se prevé impacto a los atributos considerados patrimonio cultural. Posible impacto a un area de gran potencial arqueoldgico ( el
culturales Beach podria impactar (desplazar o interferir) un entorno cultural. asentamiento francés de Petit Cote) y la posibilidad de desplazo/interferencia de entornos culturales (Brighton Beach y Sandwich Towne).
Efectosenla El movimiento de peatones a lo largo/ través de Huron Church Road, donde existen escuelas, asilos de ancianos, tiendas y una variedad de | No se espera que el trafico del rea de servicio ocasione grandes impactos de ruido. Por lo general, las viviendas se encuentran a 600 pies
comunidad atracciones comunitarias, sentira los efectos del crecimiento del trafico/ de la congestion. 0 mas de todas las areas de servicio. El cruce X-11 impactara 400 viviendas con un aumento del ruido. Las medidas para remediarlo se
definiran una vez que se elija la variante preferida.
Se esperan aumentos del ruido en &reas sensibles ya que el trafico se dispersara desde Huron Church Road y penetrara en las
comunidades de los alrededores. Las areas al sur y oeste de Windsor y LaSalle se beneficiarian al eliminarse el trafico internacional de las calles locales.
La nueva carretera de acceso tendria un impacto estético en la comunidad de los alrededores. Se espera que el area de servicio Ay el
cruce X-11 tengan el mejor efecto en los vecindarios.
Calidad del Se espera que se mantengan las Gltimas tendencias, entre ellas los esfuerzos a favor de proteger los humedales y las especies en peligro o | Se espera que se mantengan las Ultimas tendencias, entre ellas los esfuerzos a favor de proteger los humedales y las especies en peligro o
agua, amenaza de extincion. También, se esperan impactos de contaminantes indeseados e imprevistos de los cuerpos de agua relacionados amenaza de extincién. También se esperan impactos de contaminantes indeseados e imprevistos de los cuerpos de agua relacionados con
humedales, con las operaciones industriales. las operaciones industriales.
especies en
peligroy Se espera que el area de servicio C/cruce X-11 tenga un impacto relativamente bajo. Se espera que el area de servicio B/cruce X-10B, el
amenaza de area de servicio Alcruce X-102y las areas de servicio B y B1 rumbo a la autopista Ojibway tengan un impacto moderado. El cruce X-10y
extincion las &reas de servicio B y Bl invadirian un &rea ambientalmente sensible en Ojibway Black Woods.
Se espera que el &rea de servicio Alcruce X-11 rumbo a Brighton Beach, el area de servicio Alcruce X-11y el area de servicio A/cruce X-10A
desplacen mas comunidades y especies de vegetacion provincialmente raras.
El area de servicio Alcruce X-11 rumbo a la autopista Ojibway tendria menos impactos sobre los atributos naturales que el area de servicio
Alcruce X-11 rumbo a Brighton Beach.
Geotécnico El desarrollo de pozos de extraccion de salmuera en los corredores de cruce se suspendi afios atras y no se espera que continte. El cruce X-10B esta libre de riegos de pozos profundos de extraccion de salmuera. El acceso al puente del cruce X-11 no puede ser

liberado si no se llevan a cabo investigaciones adicionales. Incluso si dichas investigaciones se realizaran, todavia podrian ser
insuficientes para considerar el riesgo como aceptable debido a que el acceso al puente del cruce X-11 en Canada pasa por encima del
extremo oriental del antiguo campo de pozos de extraccion de salmuera y una anomalia subsuperficial que parece ser una caverna rellena
de salmuera, zona de derrubio y macizo rocoso perturbado.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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En Canada, el cruce X-10B esta libre del riesgo de formacion de dolinas. Pero, el cruce X-11 no puede ser
liberado si no se llevan a cabo investigaciones adicionales. Incluso si dichas investigaciones se realizaran,
todavia podrian ser insuficientes para considerar el riesgo como aceptable debido a que el acceso al
puente del cruce X-11 en Canada pasa por encima del extremo oriental del antiguo campo de pozos de
extraccion de salmuera y una anomalia subsuperficial que parece ser una caverna rellena de salmuera,
zona de derrubio y macizo rocoso perturbado.

S.3.19 Permisos

Variante de No Construir

No se necesitaran permisos a cargo de la variante de no construir, excepto que se exija la aprobacion de
un permiso para la implementacion del segundo tramo del puente Ambassador.

Variantes de Construir

En la Tabla 3-32 de este DEIS se relacionan los permisos necesarios para las variantes de construir. El
proceso para garantizar la concesion de los permisos comenzara en cuanto la FHWA emita el Registro de
Decision (ROD).

S.3.20 Energia

Variante de No Construir

Si se construyera un segundo tramo del Puente Ambassador, el mismo precisaria del consumo de una
gran cantidad de energia y materiales. Fuera de la construccion de un segundo tramo, la variante de no
construir no demandaria un crecimiento del consumo de energia y materiales con el transcurso del tiempo.
En cuanto la capacidad del cruce de frontera llegue a su limite, las demoras y embotellamientos en la
frontera se incrementaran y empeoraran con el transcurso del tiempo si no se construye un nuevo cruce.
La congestion implica un consumo mayor de energia.

Variantes de Construir

Las variantes de construir demandaran el consumo de grandes cantidades de energia y materiales para la
construccion. En ellas se utilizaran tecnologias de avanzada y materiales que reduzcan al minimo el
consumo de energia a largo plazo. Cuando la capacidad de frontera llegue su limite, un nuevo cruce
eliminaria la congestion provocada por la falta de capacidad, lo que ocurriria en la condicién de no
construir.
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S.3.21 Costo

Variante de No Construir

El costo del riesgo de la variante de no construir es de $31 millones autorizados para elaborar el DEIS, el
FEIS y el ROD. Incluye el costo de las investigaciones ingeniero-geoldgicas (perforaciones) que fuesen
parte de este estudio.

Variantes de Construir

En EE.UU., el costo en conjunto del puente, el &rea de servicio, el enlace, los servicios y la adquisicion de
las propiedades correspondientes fluctia entre $1.277 miles de millones para la variante #14 con un
puente atirantado y $1.488 miles de millones para la variante #16 con un puente colgante. El costo total
de las demas variantes de construir cae entre estos dos valores. Los costos detallados de las variantes
#14 y #16 se muestran en la Tabla S-7.

Tabla S-7
Célculo de costos de construccion y afines
(Costo base en millones de dolares de EE.UU. de 2007 con la inflacién agregada después)?
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Costo inferior (millones) Costo mayor (millones)
Cruce X-10, variante #14 Cruce X-10, variante #16
con puente atirantado con puente colgante
Puente (Solo el costo en EE.UU.) $282 $344
Area de servicio 150 150
Enlace 167 204
Servicios publicos 145 183
Subtotal $744 $881
Propiedades $171 $183
Subtotal $915 $1,064
Cargos (administracion, disefio
final y permisos, ingenieria de la
construccion) $149 $176
Inflacién $213 $248
Total $1,277 $1,488

a A ser repartida entre cada etapa de construccién de la variante preferida y convertir los costos totales en afios de inversion.

b Se desconoce el costo para limitar la extraccién de minerales a fin de proteger el area de servicios/cruce del DRIC. Esta
informacién se incluira en el FEIS. Dicho costo estaria relacionado con todas las variantes de construir.

Fuente: EIl Grupo Corradino de Michigan, Inc.

S.3.22 Uso del ambiente a corto plazo

Variante de No Construir

En el contexto de una mayor mejora a la transportacion, el uso del ambiente a corto plazo significa el
empleo de recursos como combustibles fosiles, materiales de construccion, petroleo y otros semejantes
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por pocos afios, no por un periodo indeterminado. La variante de no construir, sin considerar un segundo
tramo del puente Ambassador, no implicara el uso directo de recursos. Si se construyera el segundo
tramo, existiria alguna equivalencia entre los beneficios a corto plazo y los impactos a largo plazo. Las
ventajas, inconvenientes y obligaciones principales de los beneficios a corto plazo comprenden la
dedicacion de terrenos adicionales para usos del transporte y el consumo de algunos recursos minerales y
petroleo durante la construccion. Los efectos a corto y lago plazo del segundo tramo propuesto del puente
Ambassador se considera que son consecuentes con el mantenimiento y mejoramiento de la productividad
a largo plazo del area local y regional.

Variantes de Construir

El proyecto del DRIC es un resultado de la planificacion integral local, regional, estatal y nacional. Las
necesidades actuales y futuras del cruce de frontera se reflejan en las variantes del DRIC que responden
al objeto y necesidad del proyecto propuesto. Al igual que en el caso de la construccion de un segundo
tramo en el puente Ambassador, llega a la conclusion de que los impactos a corto plazo y el uso de
recursos de las variantes de construir seran consecuentes con el mantenimiento y mejoramiento de la
productividad a largo plazo del area local (sudeste de Michigan), el estado de Michigan, Estados Unidos y
Canada.

S.3.23 Compromiso irreversible e irrecuperable de recursos

Variante de No Construir

La variante de no construir implicara un gasto para el MDOT de $31 millones para elaborar el DRIC, el
DEIS, el FEIS y el ROD.

Si se construyera un segundo tramo del Puente Ambassador, el mismo utilizaria cantidades considerables
de combustible fésil y materiales de construccion. Sino se construyese el segundo tramo, se espera que
se mantengan las Gltimas tendencias en el uso de estos recursos.

Variantes de Construir

La implementacion de cada variante de construir implicard la dedicacion de una serie de recursos
naturales, fisicos, humanos vy fiscales. La tierra que seria utilizada para la ampliacién/construccion del
nuevo sistema de cruce de frontera propuesto constituye una entrega irreversible.

Podrian utilizarse considerables cantidades de combustibles fosiles y materiales de construccion para este
proyecto. Se utilizarian grandes cantidades de mano de obra y recursos naturales para la construccion de
los materiales. Su utilizacion no tendria un efecto desfavorable sobre los suministros.

La construccion de cada variante precisara de gastos considerables en fondos estatales, federales, locales
y privados. La entrega de estos recursos daria como resultado una superfluidad mejor del sistema de
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cruce de frontera y ofreceria una eficiencia, seguridad y ahorros de tiempo mejores. Estos resultados se
espera que tengan mas importancia que el compromiso de estos recursos.

S.3.24 Mejoras a la comunidad

Variante de No Construir

Las tendencias muestran un descenso del rea residencial y un crecimiento de la industrializacion. Este
hecho no mejora a Delray como comunidad tal como lo prueban las condiciones presentes del area. En
todo caso, el proceso de participacion publica del DRIC contribuy6é a que la comunidad adquiriera una
vision consecuente del area. Las ideas generadas podrian utilizarse para influir en el Plan de Direccion de
la Ciudad de Detroit y en la futura urbanizacion del area.

Variantes de Construir
Fort Street

Con las variantes de construir, el MDOT, en asociacion con la
FHWA estudia una serie de ideas mediante las que se podrian
introducir mejoras en el area de Delray a medida que ésta se
convierte en la “comunidad anfitriona” del proyecto DRIC. Estas
ideas incluyen la asociacion con el sector privado y con otras
agencias gubernamentales en areas tales como la capacitacion

laboral, el fomento de pequefios negocios, la mejora y sustitucion  Source: The Corradino Group of Michigan, Inc.

del stock de viviendas y otras prestaciones de mejoras a la

comunidad. En funcién de los comentarios hechos por las partes interesadas y los lideres de la
comunidad, estas ideas pueden continuar estudiandose y depurdndose mientras el estudio avance hacia la
seleccion de la variante preferida y ser abordadas en el FEIS.

El resto de este documento contiene informacion adicional y detallada para sustentar este resumen. La
Tabla S-8 presenta una relacion de estos aspectos.
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Tabla S-8

Resumen de impactos
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Aspecto

Variante

Descripcion / Bloques

No Construir

#1,#2, #3,#16

#5

#7,#9, #11

#14

Justicia ambiental /
Titulo VI

Impactos

Las tendencias indican un
crecimiento de la poblacion
minoritaria y de bajos
ingresos en Delray.

« El proyecto propuesto tendra un impacto desfavorable en todo lo concerniente a justicia ambiental y al Titulo VI de
Grupos de poblacion en el area del estudio. Los posibles impactos a todos los grupos poblacionales son:

—Se tendrian que reubicar entre 324 y 414 n(icleos familiares.

—Se tendrian que trasladar del area de Delray entre 685 y 920 empleos. Algunos pertenecientes a minorias y
personas de bajos ingresos. Esto es particularmente cierto para aquellos negocios que se benefician de la Zona
de Revitalizacion, la que les permite obtener desgravaciones fiscales cuando emplean personas del area local.

—Todas las variantes afectarian el edificio Berwalt Manor, el Bar Kovacs y la Iglesia Episcopal Africana St. Paul,
recomendados como elegibles para el Registro Nacional de Lugares Histdricos.

—Se reubicaria el Centro CHASS (Centro Comunitario de Servicios Sociales y de Salud). Este centro presta servicio a

los necesitados, a la poblacion de bajos ingresos que no tiene acceso a un automavil.

—Con las variantes # 2, #9 y # 16 se perderian siete lugares de culto; con la# 11 y # 14 se perderian seis y con la
variante # 5 se perderian cinco.
—EI Centro de Recreacién Rademacher, aunque fue cerrado por la ciudad de Detroit, desapareceria. También
desaparecerian el parque Rademacher y un area pequefia de juegos infantiles.
—Los patrones normales de tréfico serian interrumpidos y los viajes se harian mas dificiles porque los enlaces con la I-
75 se cerrarfan/modificarian, asi como algunas calles que cruzan la I-75.
« Tres rutas de 6mnibus cambiarian su itinerario. La poblacién afectada tiene relativamente poco acceso a los

automéviles.

« Se eliminarian de dos a cuatro de los cinco cruces de peatones de la I-75.

« Las variantes factibles propuestas no tendran un efecto desproporcionadamente elevado ni desfavorable en los
grupos minoritarios de poblacién del &rea del estudio de Delray. No obstante, a medida que las variantes factibles
se evallien en detalle, es posible que aparezcan efectos desproporcionadamente elevados y desfavorables en los
grupos de poblacién de bajos ingresos del area del estudio. Dichos impactos pueden incluir, a titulo enunciativo
pero no limitativo, alteraciones en la cohesion de la comunidad, posible aislamiento y pérdida de la vitalidad
econdmica. Estos impactos se evaluaran en detalle después de que el MDOT finalice las entrevistas con los
propietarios e inquilinos que pudieran desalojarse como resultado de este proyecto. Si se identificaran otros
impactos, éstos y las medidas propuestas para mitigarlos se tratarian en el FEIS.

Bloques residenciales Ocupados 0 De 324 a 356 414 De 340 a 369 338
Desocupados 0 De5a6 6 De 18a19 4
Poblacion residencial Cantidad 0 De 794 a 872 1,014 De 8332904 828
Blogques de negocios Activos 0 De 43a49 51 De 50 a 56 41
Desocupados 0 De25a30 30 De24a29 27
Empleados calculados Cantidad 0 De 685 a 740 790 De 865 a 920 685
% | Otros usos de la tierra Escuelas 0 0 0 0 0
§ afectados Instalaciones de servicios 0 0 0 0 0
8 para ancianos
= Instalaciones 0 3 4 3 2
& gubernamentales / de la
ciudad
Lugares de culto 0 De6a7 5 De6a7 6
Instalaciones médicas 0 1 1 1 0
Instalaciones 0 2 2 2 1
gubernamentales
federales / estatales
Servicios comunitarios 0 0 0 0 0

Uso de la tierra

Las tendencias indican una
continua industrializacién a
costa del area residencial
restante gue ahora existe.

« Delray tiene la posibilidad de aprovechar su ubicacion estratégica en la revitalizacion de las areas adyacentes al

nuevo cruce.

Tréfico

Pico matutino de 2035 Puente Ambassador: 2,901 DRIC: 2,068 60% DRIC: 2,038 60% DRIC: 1,340  40% DRIC: 2,068 60%
(doble sentido) AMB: 1357  40% AMB: 1383  40% AMB: 1952  60% AMB: 1357  40%
Pico al medio dia de Puente Ambassador: DRIC: 1,734 57% DRIC: 1,758  58% DRIC: 1,075 3% DRIC: 1,734 57%
2035 2,628 AMB: 1284  43% AMB: 1267 42% AMB: 1815 63% AMB: 1284  43%
(doble sentido)

Pico vespertino de 2035 Puente Ambassador: DRIC: 2,497 5% DRIC: 2,582  59% DRIC: 1,970  46% DRIC: 2,497 5%
(doble sentido) 3,668 AMB: 1873  43% AMB: 1801 41% AMB: 2278  54% AMB: 1873  43%

Enlaces con la I-75

Sin efecto, excepto la
apertura del Proyecto
Gateway gue conecta el
Puente Ambassador
directamente con la I-75.

Se eliminara el enlace
Livernois-Dragoon.

#1, #2, #3. Se eliminard
la mitad de Clark y la
mitad de Springwells.

#16: Enlace de
distribucion en Clark.

Parte de los accesos
perdidos se sustituiran
con nuevos ramales
de enlace en otras
ubicaciones.

« Se eliminara el enlace
Livernois-Dragoon.

« Se eliminara Clark y la
mitad de Springwells.

« Parte de los accesos
perdidos se sustituiran
con nuevos ramales
de enlace en otras
ubicaciones.

« Se eliminara el enlace
Livernois-Dragoon.

« Se eliminara la mitad de
Clark y la mitad de
Springwells.

« Parte de los accesos
perdidos se sustituiran
€on nuevos ramales
de enlace en otras
ubicaciones.

« Se eliminara el enlace
Livernois-Dragoon.

« Se eliminara la mitad de
Clark.

« Parte de los accesos
perdidos se sustituiran
con nuevos ramales de
enlace en otras
ubicaciones.

Calles que cruzan la I-75

Ninguna afectada

#1, #3: Se eliminaran tres
de siete.

#2, #16: Se eliminaran
dos de siete.

« Se eliminaran tres de
siete.

#7, #11: Se eliminaran
tres de siete.

#9: Se eliminaran dos de
siete.

« Se eliminaran dos de siete.

Pasos peatonales

Reconexion de la calle
Bagley con el puente
peatonal del Proyecto
Ambassador Gateway.

#1, #2, #16: Se
eliminaran cuatro de
cinco.

#3: Se eliminaran tres de
cinco.

Luego de seleccionar la
variante preferida se
analizaran las
opciones de
sustitucion de los
puentes de
bicicletas/peatones.
Todas las obras
suplentes cumpliran lo
establecido en las
directrices de la Ley
de Estadounidenses
con Discapacidades.
Esta informacién se
incluird en el FEIS.

« Se eliminaran tres de
cinco.

Luego de seleccionar la
variante preferida se
analizaran las
opciones de
sustitucion de los
puentes de
bicicletas/peatones.
Todas las obras
suplentes cumpliran lo
establecido en las
directrices de la Ley
de Estadounidenses
con Discapacidades.
Esta informacion se
incluird en el FEIS.

#7, #9: Se eliminaran
cuatro de cinco.

#11: Se eliminaran tres
de cinco.

Luego de seleccionar la
variante preferida se
analizaran las
opciones de
sustitucion de los
puentes de
bicicletas/peatones.
Todas las obras
suplentes cumpliran lo
establecido en las
directrices de la Ley
de Estadounidenses
con Discapacidades.
Esta informacion se
incluird en el FEIS.

« Se eliminaran dos de cinco.

Luego de seleccionar la
variante preferida se
analizaran las opciones
de sustitucion de los
puentes de
bicicletas/peatones.
Todas las obras suplentes
cumplirén lo establecido
en las directrices de la
Ley de Estadounidenses
con Discapacidades. Esta
informacién se incluira en
el FEIS.

Transito

Continuacion de las dltimas
tendencias, las que
comprenden mayores tarifas
y servicio reducido.

« Continuacion de las
(ltimas tendencias, las
que comprenden
mayores tarifas y
servicio reducido.

« Ruta 11/Junction del
DDOT cambiaria su
itinerario de Vernor
hacia Clark, pendiente
de discusion con el
DDOT.

« Ruta 30/Livernois del
DDOT cambiaria su
itinerario alrededor del
area de servicio,
pendiente de
discusion con el
DDOT.

» Ruta SMART 110
cambiarfa su itinerario
alrededor del area de
servicio, pendiente de
discusion con SMART.

« Continuacion de las
(ltimas tendencias, las
que comprenden
mayores tarifas y
servicio reducido.

« Ruta 11/Junction del
DDOT cambiaria su
itinerario de Vernor
hacia Clark, pendiente
de discusion con el
DDOT.

« Ruta 30/Livernois del
DDOT cambiaria su
itinerario alrededor del
area de servicio,
pendiente de
discusion con el
DDOT.

» Ruta SMART 110
cambiarfa su itinerario
alrededor del area de
servicio, pendiente de
discusion con SMART.

« Continuacion de las
(ltimas tendencias, las
que comprenden
mayores tarifas y
servicio reducido.

« Ruta 11/Junction del
DDOT cambiaria su
itinerario de Vernor
hacia Clark, pendiente
de discusion con el
DDOT.

« Ruta 30/Livernois del
DDOT cambiaria su
itinerario alrededor del
area de servicio,
pendiente de
discusion con el
DDOT.

» Ruta SMART 110
cambiarfa su itinerario
alrededor del area de
servicio, pendiente de
discusion con SMART.

« Continuacion de las dltimas
tendencias, las que
comprenden mayores
tarifas y servicio reducido.

« Ruta 30/Livernois del
DDOT cambiaria su
itinerario alrededor del
area de servicio,
pendiente de discusion
con el DDOT.

« Ruta SMART 110
cambiarfa su itinerario
alrededor del area de
servicio, pendiente de
discusion con SMART.
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Tabla S-8 (continuacién)
Resumen de impactos
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Aspecto

Variante

Descripcion / Bloques

No Construir

#1,#2, #3, #16

#5

#7,#9, #11

#14

Trabajos

Estado

Michigan no incorporaria
25.000 trabajos en el 2035.

Michigan podria incorporar 25.000 trabajos en el afio 2035, la mayoria en fabricacion y sectores afines.

Region

Baja continua de la economia
de Michigan, limitando su
crecimiento.

Baja continua de la economia de Michigan, limitando su crecimiento.

Posible logro de 3.352 trabajos gracias a un mejor acceso al cruce fronterizo solamente.

Construccion

Baja continua de la economia,
limitando su crecimiento. Esto
podria compensarse si se
construyera el segundo tramo
del Puente Ambassador.

Baja continua de la economia, limitando su crecimiento.

Lograr de 8.939 a 10.416 trabajos directos.
Lograr de 22.986 a 26.784 trabajos indirectos.

Operaciones del puente

Posible incremento si se
construyera el segundo tramo
del Puente Ambassador.

775 empleos permanentes en el nuevo cruce: 400 en aduanas, 200 agentes comerciales, 70 en peajes, 20 en
mantenimiento, 75 en el comercio exento de impuestos y 10 en administracion.

Base imponible

Ingresos tributarios

Baja continua con pérdida de
empleos/impuestos a los
ingresos y pérdidas de valores
inmobiliarios.

Ganancia posible por
impuestos a los ingresos y a
las ventas si se construyera el
segundo tramo del puente
Ambassador gracias a los
nuevos empleos y erogaciones
en la construccion,
respectivamente.

Baja continua con pérdida de empleos/impuestos a los ingresos y pérdidas de valores inmobiliarios.

Pérdida para la Ciudad de Detroit de $500.000 a $600.000 por impuestos anuales a la propiedad. Esta pérdida no
pone por caso ninguna ganancia relacionada con aquellos que fueron reubicados en areas dentro de Detroit.
Ganancia por impuestos a los ingresos y a las ventas gracias a los nuevos empleos y erogaciones en la
construccion, respectivamente.
Ganancia probable de $500 millones en el 2035 si se incorporan 25.000 trabajos.

Calidad del aire

Tendencias de
contaminacion

Las medidas tomadas por la
EPA continuaran mejorando la
calidad del aire.

La baja continua de la
economia puede traer
consecuencias involuntarias
como el cierre de las
industrias/plantas
contaminantes.

La calidad del aire en
Mexicantown mejoraria con la
terminacion del Proyecto
Gateway.

Las medidas tomadas por la EPA continuaran mejorando la calidad del aire.
La baja continua de la economia puede traer consecuencias involuntarias como el cierre de las industrias/plantas

contaminantes.

No se violarian las normas de monéxido de carbono y particulas sélidas en los puntos criticos.
Las sustancias toxicas en el aire producidas por las fuentes méviles se dividiria entre el puente nuevo y el puente

Ambassador.

Todas las variantes son iguales desde una perspectiva regional.

Ruido

Area de servicio y cruce

Sin incrementos perceptibles.

Sin efecto negativo en los receptores sensibles.

Enlaces /1-75

(Se realizara un andlisis
pormenorizado de la
variante preferida).

Los niveles de ruido existentes
alolargo de la I-75 exceden
los criterios. Sin un aumento
perceptible en el futuro.
Alguna mejora cerca de
Mexicantown y Fort Street (M-
85) con la inauguracion en el
2009 del Proyecto Gateway en
el puente Ambassador.

Los niveles de ruido
existentes a lo largo
de la I-75 exceden los
criterios.

Algiin grado de
mejora cerca de
Mexicantown y Fort
Street (M-85) con la
inauguracion del
Proyecto Gateway en
el Puente
Ambassador.

Sin efecto negativo
en los receptores
sensibles.

#1, #2, #16: Se
precisa el analisis
ulterior de instalacion
de muros antirruido.
#3: 1,400 pies
lineales de muros
viables / razonables.

Los niveles de ruido
existentes a lo largo
de la I-75 exceden los
criterios.

Algiin grado de
mejora cerca de
Mexicantown y Fort
Street (M-85) con la
inauguracion del
Proyecto Gateway en
el Puente
Ambassador.

Sin efecto negativo
en los receptores
sensibles.

2,230 pies lineales de
muros viables /
razonables.

Los niveles de ruido
existentes a lo largo
de la I-75 exceden los
criterios.

Algiin grado de
mejora cerca de
Mexicantown y Fort
Street (M-85) con la
inauguracion del
Proyecto Gateway en
el Puente
Ambassador.

Sin efecto negativo
en los receptores
sensibles.

#7, #9: Se precisa el
analisis ulterior de
instalacion de muros
antirruido.

#11: 1,400 pies
lineales de muros
viables / razonables.

Los niveles de ruido
existentes a lo largo de la I-
75 exceden los criterios.
Algin grado de mejora
cerca de Mexicantown y
Fort Street (M-85) con la
inauguracion del Proyecto
Gateway en el Puente
Ambassador.

Sin efecto negativo en los
receptores sensibles.
6,530 pies lineales de
muros viables / razonables.

Humedales (Zonas hiimedas)

Se mantendria el status quo
aungue se reconoce se
podrian formar otros
humedales debido a la
actividad humana en los sitios
abandonados.

No habria impactos
en los humedales.

No habria impactos
en los humedales.

Impactaria unos 0,01
acres de zonas
himedas de baja
calidad.

No habria impactos en los
humedales.

Especies en peligro y amenaza de
extincion

No habria impactos.

No habria impactos.

Recursos culturales

De superficie

Continuarian las Gltimas
tendencias de abandono y
posible destruccion de las
edificaciones mas viejas.

Continuarian las
(ltimas tendencias de
abandono y posible
destruccion de las
edificaciones mas
viejas.

Impactos 4(f) a cuatro
sitios en las variantes
#1,#2y#16; atres
sitios en la variante #
3.

La exposicién de Fort
Wayne podria
incrementar las
visitas.

Continuarian las
(ltimas tendencias de
abandono y posible
destruccion de las
edificaciones mas
viejas.

Impactos 4(f) a cinco
sitios.

La exposicion de Fort
Wayne podria
incrementar las
visitas.

Continuarian las
(ltimas tendencias de
abandono y posible
destruccion de las
edificaciones mas
viejas.

Impactos 4(f) a tres
sitios en las variantes
# 11, a cuatro sitios
en las variantes # 7y
#9.

La exposicién de Fort
Wayne podria
incrementar las
visitas.

Continuarian las Gltimas
tendencias de abandono y
posible destruccién de las
edificaciones mas viejas.
Impactos 4(f) a tres sitios.
La exposicion de Fort
Wayne podria incrementar
las visitas.

Argueologicos

No habria impactos.

No habria efectos desfavorables a los sitios arqueoldgicos prehistdricos.
Impacto probable a dos sitios histéricos recomendados para el Registro Nacional.
Habra que firmar un Memorando de Acuerdo con la Oficina Estatal de Preservacién Histérica en relacién con los

sitios arqueoldgicos.

Parques forestales

Continuarian las Gltimas
tendencias con algun deterioro
posible, ya que la capacidad
de preservar las instalaciones
existentes se ve
negativamente afectada por la
baja econémica.

Continuarfan las Gltimas tendencias con algtn deterioro posible, ya que la capacidad de preservar las instalaciones
existentes se ve negativamente afectada por la baja econémica.
Impactos 4(f) a tres recursos recreativos:

— Parque Rademacher
- Centro Rademacher

— Area de juegos infantiles Post-Jefferson

Paisaje

Si se construyera el segundo
tramo del Puente Ambassador
habrian impactos al paisaje.
De lo contrario, no habria
cambios en el paisaje.

Si se construyera el segundo tramo del Puente Ambassador habrian impactos al paisaje.
El nuevo puente, el &rea de servicios y el enlace con la |-75 se agregarian al paisaje.

Cambiaria el paisaje de Delray. El trabajo de Soluciones Sensibles al Contexto durante la etapa de disefio puede

conllevar cambios positivos.
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Tabla S-8 (continuacién)
Resumen de impactos
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Aspecto

Variante

Descripcion / Bloques

No Construir

#1,#2, #3,#16 #5 #7,#9, #11 #14

lluminacién

Continuarian las dltimas
tendencias. La iluminacién
de las calles es a menudo
deficiente.

Si se construyera el segundo
tramo del Puente
Ambassador se podria
mejorar la iluminacion.

Si se construyera el segundo tramo del Puente Ambassador se podria mejorar la iluminacion.

El &rea de servicios afectaria la zona oeste de Post Street.

Fort Wayne podria tener mayor iluminacién nocturna.

En la etapa de disefio, sera necesario llevar a cabo consultas sobre la iluminacién del puente para armonizar
las necesidades de iluminacion de navegacion de la Administracion Federal de Aviacion y de la Guardia
Costera de EE.UU., con el Servicio de Pesca y Vida Silvestre de EE.UU., esto (ltimo en relacién con posibles
chogues de aves contra el nuevo puente.

Sitios contaminados

Continuarian las dltimas
tendencias y la
descontaminacion en el caso
de que los sitios
abandonados vuelvan a
utilizarse.

Se recibirian 19 sitios
contaminados
clasificados como de
contaminacion media
0 alta que
necesitarian algdn
tipo de remedio.

Se recibirian 21 sitios |
contaminados
clasificados como de
contaminacion media
0 alta que
necesitarian algdn
tipo de remedio.

Se recibirian 17 sitios |
contaminados
clasificados como de
contaminacion media
0 alta que
necesitarian algdn
tipo de remedio.

#1, #2 y #3: 19 sitios .
contaminados; y #16:
recibiria 21 sitios
contaminados
clasificados como de
contaminacién media
o alta que
necesitarian algin
tipo de remedio.

Impactos indirectos / acumulativos

Consulte las
Tablas S-4y S-5

Consulte las
Tablas S-4y S-5

Impactos transfronterizos

Consulte la Tabla S-6

Consulte la Tabla S-6

Seguridad y proteccion

Continuarian las dltimas
tendencias. La criminalidad
de Delray es alta.

Se necesita cumplir las disposiciones federales y estatales de seguridad nacional.
La presencia de fuerzas de seguridad nacional federales y estatales, sumada a la iluminacion adicional y a la
actividad relacionada con el nuevo cruce, podria mejorar la seguridad y proteccion del area de Delray.

Suelo /recursos geoldgicos (Sal)

Seria posible la ampliacion
de la minerfa de camara y

pilar de la sal a lo largo del
borde occidental de Delray.

No habria pozos de extraccién de salmuera ni se impondrian otras restricciones geolégicas al sistema de cruce
en EE.UU.

En Canada, el cruce X-10B esta libre del riesgo de formacién de dolinas. El cruce X-11 no puede ser liberado
si no se llevan a cabo investigaciones adicionales. Incluso si dichas investigaciones se realizaran, todavia
podrian ser insuficientes para considerar el riesgo como aceptable debido a que el acceso al puente del cruce
X-11 en Canada pasa por encima del extremo oriental del antiguo campo de pozos de extraccion de salmuera
y una anomalfa subsuperficial que parece ser una caverna rellena de salmuera, zona de derrubio y macizo
rocoso perturbado.

La extraccion mineral estaria limitada para proteger el puente y el area de servicios.

Permisos

Sin el segundo tramo no se
precisan permisos. Para el
segundo tramo se necesitan
muchos permisos pero no un
Permiso Presidencial.

Todos los permisos necesarios estarian asegurados una vez que se legalice el Registro de Decision.

Energia

Si se construyera el segundo
tramo del Puente
Ambassador, demandaria el
consumo de grandes
cantidades de energia y
materiales.

Seguirfan las Gltimas
tendencias con mejoras en el
uso de la energia solo con la
introduccion de nuevas
tecnologias.

La construccion demandara el consumo de grandes cantidades de energia y materiales.

El proyecto se construiria con el fin de reducir al minimo el uso de la energia a largo plazo.

El funcionamiento y el disefio eficientes del area de servicios contribuiria a minimizar los costos de la energia a
largo plazo.

Costo?

El gasto estatal se reduce a
$31 millones necesarios para
la elaboracion del DEIS y el
FEIS, los que incluyen el
programa de investigaciones
ingeniero-geoldgicas.

#1: $1,353; $1,443
#2: $1,366; $1,456

#3: $1,320; $1.400
#16: $1,3€0; $1,488 a lo)| Se desconoce el costo de

sumo limitar la extraccion de
Se desconoce el costo de
limitar la extraccion de

#7. $1,339; $1,434°
#9: $1,353; $1,448
#11: $1,336; $1,431
Se desconoce el costo de
limitar la extraccion de
minerales para proteger
el area de servicios/cruce

Al menos $1,277)$1,3660

Se desconoce el costo de
limitar la extraccion de
minerales para proteger
el area de servicios/cruce

$1,353; $1,4430

minerales para proteger
el area de servicios/cruce

minerales para proteger | del DRIC. Esta del  DRIC. Esta | del DRIC. Esta

el area de servicios/cruce | informacion se incluirden | informacion se incluird en | informacién se incluira en
del  DRIC. Esta | el FEIS. el FEIS. el FEIS.

informacién se incluird en

el FEIS.

Mejoras para la comunidad

Las tendencias indican una
continua disminucion de las
zonas residenciales y una
creciente industrializacién sin
incentivos adicionales que no
sean la Zona de
Renacimiento y la Zona de
Revitalizacion.

EI MDOT, en asociacién con la FHWA estudia una serie de ideas mediante las que se podrian introducir
mejoras en el area de Delray a medida que ésta se convierte en la “comunidad anfitriona” del proyecto DRIC.
Estas ideas incluyen la asociacion con el sector privado y con otras agencias gubernamentales en areas tales
como la capacitacion laboral, el fomento de pequefios negocios, la mejora y sustitucion del stock de viviendas
y otras prestaciones de mejoras a la comunidad. En funcién de los comentarios hechos por las partes
interesadas y los lideres de la comunidad, estas ideas pueden continuar estudidndose y depurandose mientras
el estudio avance hacia la seleccion de la variante preferida y ser abordadas en el FEIS.

Gobierno

El gobierno estatal
continuara dando
seguimiento a la agenda
legislativa establecida por la
Asociacion de Frontera para
aprovechar medios creativos
de implementar los proyectos
de transporte.

Se estan estudiando modelos alternativos. La decision se adoptara cuando se firme el ROD.
Se necesitan nuevas regulaciones estatales para:

— Celebrar un acuerdo con Canada.

— Construir el cruce.

— Cobrar peaje en la instalacion.

a Costo en millones de délares de 2007.

b El primer costo es del puente atirantado; el segundo, el costo del puente colgante.

Fuente: El Grupo Corradino de Michigan, Inc.
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