DRAFT

The Detroit River International Crossing Study
Evaluation of lllustrative Alternatives

on U. S. Side of Border

Volume 3C
Route Technical Data

October 2005




#$ " W&
# %&

%&
&  +



INTERNATIONAL

CROSSING




2

(9
( 1! 4
|

<
B 121

' @B
"

L,

* |

7C>'



$

X
% % ' % ( ) * +!
% % % ( K +1
% % % ) * +!
% % , % ) * +1
% % .% % K +1
.. % ) * +!
I % /0 ) * % 0 %% ) I(
) %, % /0 !
% + % ) 2% 3 %-+) %-4H) % 3
5 +!
, % 6% % y
, % 3 % +!
2% - +!
7 6 % %7 o
1% % / 2 % %
+!
3% % 29 % T % +!
- %! % +!
3 8 +!
5% 6 2 % % y
% % +! - %! % +| -
% - +!
% +!
143 % =% ( 6
3 % 2 % 6
W AT 43 % 2 % T < 3-%+2"- 7 . && , N
< 3-% 6
% % 3 s & %2 % 6
Y* - % * % =+1 +1
o o o ) * % * L% =+1 +!
30% % % E % %+ * % > .,
%+$>> i
) * L% "S> %+="> +!
30%% %, % +% ) * % * % "S> Op+="> +
) * 132 <?% ! % . % #
3* %+ % 3?5 ( 0 0 <9 o
30 % %<7 % Y+ @ T % % #
% % % %% ' ( ]
% % % %% ' ( H o,
/ , )Y % % " ( + -
) % % % ( + -
, % +! .
5 3 % Al +)5 3
5% 3 % Al +)5 3
6 % ) * 8 *#*
/- % % 2 % 3 132+:/@ <? % :! ) * 8 *#*
%% ' % = )% /@3 % %' ) * 8 *#*
% % ( Rk ' ( )= 8 *#*
% % % ) * 8 *#




G<

$ %& 1 1]
& !
&( & !
<% % % ) * 8*#* <35
% ),<3 % +% % NE 8*#* <35
2% - <% % <, % +% % ) [ 8*#* <35
% % +% % ) F <%
3% % / * %+ % % * -
" 2 3- % ) * 8*# <35
7. 3% % | % ! +, + o+ -
2 3* 3 ) * +2 8% % + -
3 B' (3 ) * + 8* % )% 3 -
% C %3 D % ) * 3D %+ 1@ %2 %
! ) * +2 +, -
.5 2 %
8% 3 % ) * + + -
% ) * + + -
5% 8% # Y+ N
% 8 = % % .% %
’ 8% #% ) * + % % .% %
8 % 2 -
I +7 * +2 -
% <% % I é%% 6 | E8 +/@
% 8 ) * +2 6 | E8 +:/@
3 +69 | 1 2
) %+ % + I -+ %
) 2% /5 -
e o " 8% ). /5 -
%6F % 33 < 158 : oF ) 7% —
3 %: /5 -
) 2% /5 -
Core o . 8% ). /5 -
<. )% | %- = MR S : 1>$" ) 2% [5 -
3 %: /5 -
+ %% % ( * > | == /5 -
j 5%F % 2* 7 /5 -
o N % % 5 %F < .% 2* 7 5
). 5 _
% 2% )* /5)%. . % /5 -
5 K3 132 57|/B1E
, 7 ) 2% 5 * 3 /32 51 IB1E
)5G E /32 57 IB1E
31" * 3 /32 571 IB1E
3=> E /32 5f IB1E
$ % 72 3 /32 57|/IB1E
=37% * 3 /32 571 IB1E
! * 13 /32 57 IBLE
2 % /32 57 |IB1E
2 3 /32 57|IB1E
<% % * 0 '5( 3% 3 2 - | 2 @%<(




$ W&

L <

% % % % Y * -
% 2D %* % * % % ) * L% ">> %+="> -
0, * 0, 0, *
2[3/00/;0 % % )* L% ">> %+="> -
3?2 0 %% L% "%t ( +H -
, D %% % ? % )= + -
6% % D %% % ?2 % ) * + -
3 - % D %% ? % A +) PR
% % % % % % 2 :
AR o B2 <?% 1 % 8132
% % %+? % % >> )% 3 %( % B ;g
%+="> "' % - % % 2 :
(] 0 () () ( % % T
1@ % 8*#* /@
30 %% % )* 1% = >>> 0p+$>>
3 ;
% % % % S ( % A +) +% % -
% % + % % 3 0 —<
% % % % ( A +) % % ,-.
3 % % A +) % % - .
, %- % %
- % % % + / % < + o+ . 3 4 %
% % % (




&
1 ' ? l
, ?
<0p-=
%$" "# $"$"
2
&
>!' L |
I%-
, ( ' ES5
!
(2( ?2; 2
?
, <
? 1
- = |
< @
& &G

>8

#



' I > ! ' @B <

=H F2>> @G , " '
@ "2!? ' " ! ?CCC' CC '
@B , . & &' )
I 7CC' CC Lol & ! @B
2
t @ , ? @B
1] , ! 1
' @
"2 ? ! , '
1 1 l) 2 @
@B 2 ? ? 1 > ! ' @? '
"%, 9 %(> ' <. =
21 @
<- % % % %% % % % % % % -
% % . % % % - % % %
% % ? . % % * 0 % %
% % % % % %-% % * % %

THEW( Y %






%




o



#%



Legend
Plaza

m |nterstate N

Proposed Alignment
Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

THE CORRADING GROUP

et il
A -‘N_g_r‘t‘hli:he‘

HiEy L

Telegiiﬁii ;




Plaza

m |nterstate N

Proposed Alignment
Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

ot s

e s




Legend
Plaza

e |nterstate N

Proposed Alignment

Sc“hq;_e‘fer'if'_, :

Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

] THE CORRADINO GROUF




_ LN T o . _ ‘ 3 ; Legend
L5y NG O ; 3 Zie ; oo ‘ P V. : Plaza /
§ o B, N, Y T ol et = |nterstate N
Proposed Alignment

Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

THE CORRADING GROUP
PErRYTS

2 | R

= Kilometers i

W
na‘. 7




Legend
Plaza

s |nterstate N

Proposed Alignment
Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

Kilometers




“’-Grin'pel_l ; e, T : : Legend
‘ : MR e g : f| === |nterstate N
Proposed Alignment
Streets Crossed / Rerouted

Streets Closed

THE CORRADING GROUP
10, 5o 1F 110 e

h @
—— Kilometers







_Telegj'_iﬁl"i ‘

M :
: MNorthline

I

7

"

] 1

Legend

Local Interchange /
Connecting Interchange
Plaza

Proposed Route
== |nterstate

THE CORRADING GROUP




Ecorse

Cs e

1 A

orthline -
e

Legend

Local Interchange /
Connecting Interchange
Plaza

Proposed Route

e |nterstate

—— Kilomghers” .
S | ‘
















%



% 1



%



%



%



%



%
























%



%



%



%



%



%



%



(1 02 / 3



(1 02 / 3



(1 02 / 3



(1 02 / 3



(1 02 / 3



(1 02 / 3



(1 02 / 3































































