Notificacion legal Departamento de Transporte de Michigan
Aviso de Audiencia Piblica
Borrador de la Declaracién sobre el Efecto Ambiental /4(f) Evaluacion para el

Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

El Departamento de Transporte de Michigan (MDOT) estd realizando una serie de audiencias pablicas sobre el Borrador de la Declaracion sobre el Efecto Ambiental /4(f)
Evaluacién (DEIS) para el Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit. Las audiencias se realizan segin los procedimientos para audiencias piblicas /de participacion del
poblico federales y estatales.

Las audiencias piblicas se realizardn en dos lugares del sudeste de Michigan el 18 y 19 de marzo de 2008. Para fucilitar la participacién, cada audiencia poblica tendrd lugar en
forma continua desde las 5:00 p.m. a los 8:30 p.m., con una presentacion formal a las 6:30 p.m. seguida de una oportunidad para que todos conozcan los comentarios y las preguntas
del pablico. Los lugares y lus fechas de los audiencias son:

18 de marzo de 2008 en la escuela secundaria Southwestern High School, 6921 W. Fort St., Detroit

19 de marzo de 2008 en el gimnasio LA SED Gymnasium, 7150 W. Vernor, Detroit
El Estudio sobre el Cruce Internacional del Rio Detroit (DRIC) es un esfuerzo binacional para completar los procesos del estudio ambiental relacionados con un nuevo cruce fronterizo
para los gobiernos de Estados Unidos, Michigan, Canadd y Ontario. El estudio DRIC identifica soluciones que apoyan a las economias regionales, estatales, provinciales y nacionales a la
vez que aborda los necesidades de sequridad de lo patria y de defensa nacional y civil que tiene el corredor comercial de mayor movimiento en Estados Unidos y Canadd. El Rio Detroit,
que separa a Estados Unidos y Canadd, tiene en el momento cruces fronterizos en el puente Ambassador (cuatro carriles), en el tinel Detroit-Windsor (dos carriles), el tinel ferroviario
Detroit-Canadd y el Ferry de camiones Detroit-Windsor. Estos enlaces de transporte multi-modales proveen las conexiones para el movimiento de pasajeros y transporte enire los dos
paises. El estudio DRIC abarca las alternativas de transporte que mejoran las instalaciones, las operaciones y las conexiones del cruce fronterizo para cumplir con las necesidades de
seguridad y movilidad actuales y futuras.

La Asociacion para el Transporte Fronterizo (La Asociacion) lidera este estudio. Estd compuesta por estas agencies: La Administracién Federal de Autopistas (FHWA), el
Departamento de Transporte de Michigan (MDOT), Transport Canada (TC) y el Ministerio de Transporte de Ontario (MTO).

La Asociacion completd la Planificacion/Necesidades y el Estudio de Posibilidades en febrero de 2004. Sus resultados (disponibles en www.partnershipborderstudy.com) sirven como
base para este DEIS. El paso final en cada fase del Estudio DRIC serd una recomendacion de la Asociacion. Todas las aprobaciones serdn consistentes con la Ley sobre Politica
Ambiental Nacional (NEPA) de EE.UU., la Ley para la Evaluacion Ambiental de Ontario (OEAA) y la Ley para la Evaluacién Ambiental Canadiense (CEAA). La Asociacion ademds estd
estudiando distintos métodos de propiedad, funcionamiento y mantenimiento de cualquier instalacion nueva.

Los folletos que resumen el Borrador de la Declaracién sobre el Efecto Ambiental y una copia revisada del DEIS se encuentran disponibles en:

o La biblioteca Melvindale Library, 18650 Allen Rd., Melvindale, MI
La biblioteca River Rouge Library, 221 Burke St., River Rouge, MI
El centro recreativo Kemeny Recreation Center, 2260 S. Fort St., Detroit, MI
La biblioteca Campbell Branch Library, 8733 W. Vernor, Detroit, MI
Los ayuntamientos de las vecindades

- Distrito Central, 2 Woodward Ave., Detroit

- Distrito Noroeste, 19180 Grand River Ave., Detroit

- Distrito Noreste, 23280 E. Seven Mile Rd., Suite 2, Detroit

- Distrito Oeste, 18100 Myers Rd., Detroit

- Distrito Este, 7737 Kercheval St., Detroit

- Distrito Sudoeste, 7744 W. Vernor St., Detroit

o La oficina de Lansing del MDOT, 425 West Ottawa St., (tercer piso), Lansing, MI

o La oficina regional Metro Region Office del MDOT, 18101 W. Nine Mile Rd., Southfield, MI
o El Centro de Servicios de Transporte de Detroit, 1400 Howard St., Detroit, Ml

o El Centro de Servicios de Transporte de Taylor, 25185 Goddard Rd., Taylor, M

o La Biblioteca Centenaria Henry Ford, 16301 Michigan Ave., Dearborn, MI

o La Biblioteca Piblica de Detroit, 5201 Woodward Ave., Detroit, MI

o La sucursal de Bowen de la Biblioteca Piblica de Detroit, 3648 W. Vernor, Detroit, MI

o La Biblioteca de lo escuela secundaria Southwestern High School, 6921 W. Fort St., Detroit, MI
o El centro recreativo Delray Recreation Center, 420 Leigh St., Detroit, MI

o La biblioteca Allen Park Library, 8100 Allen Rd., Allen Park, MI

o La biblioteca Ecorse Library, 4184 W. Jefferson Ave., Ecorse, MI

El documento también puede verse en Internet en: www.parinershipborderstudy.com. Para obtener copias impresas o electrénicas del DEIS llame al ndmero que se encuentra a
continuacion.

La audiencia piblica se llevard a cabo mediante el formato combinado “foro abierto/microfono abierto”. Los participantes pueden pasar en cualquier momento durante las horas
programadas para ver las muestras y hablar directamente con los miembros del equipo del estudio del MDOT sobre los problemas ambientales, de ingenieria, trdnsito, inmobiliarios y
otros. Se dispondrd de traductores de espaiiol y drabe.

Un reportero de la corte grabard la presentacion formal y la sesion de comentarios del pablico y estard disponible para grabar sus comentarios en privado para que se incluyan en
la trascripcion de la audiencia piblica. Los ciudadanos también pueden completar un formulario para comentarios escritos durante la audiencia, o enviar sus comentarios por correo,
fax o correo eledrénico a: Robert H. Parsons, Funcionario de Audiencias y Participacion PUblica, Oficina de Planificacién del Transporte, Departamento
de Transporte de Michigan, P.O. Box 30050, Lansing, Michigan 48909; Fax: (517) 373-9255; o por correo electrénico: parsonsh@michigan.gov. Los
comentarios deben enviarse por correo elecirénico, fax o timbrados el o antes del 29 de abril de 2008. Una copia de la frascripcion completa, que incluird todos los comentarios orales
que se hubiesen recibido por escrito o grabados, estard disponible para su revision pGblica en junio de 2008 en las ubicaciones antes mencionadas. Para mayor informacion sobre esta
audiencia poblica, o para averiguar mds sobre el DEIS, escriba a la direccion anterior o llame al (517) 373-9534.

Mediante una notificacion por adelantado de siete dias, el MDOT puede poner a la disposicién lo mayoria de los materiales para esta audiencia en formatos alternos como tipo de
letra grande o cinta de audio, y puede preparar las condiciones para interpretacion en lenguaje gestual y/o dispositivos para personas con deficiencia auditiva. Llame al (517) 373-

9534 para hacer la solicitud. ﬁaMDOT

Michigan Department of Transportation
Este documento se publica en conformidad con la Ley sobre Politica Ambiental Nacional (NEPA) de 1969 y sus subsiguientes politicas y normas de implementacion. El costo de
publicar 500 conias de este documento a aproximadamente $2.01 nor conia es de $1.002 v el documento se ha imoreso seadn la Directiva Eiecutiva de Michiaan 1991-6.

@VIDOT

Michigan Department of Transportation

Audiencias Publicas

Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit
Audiencias publicas del 18 y 19 de marzo de 2008

Esta audiencia piblica es una oportunidad de expresar su opinion sobre el Estudio de cruce
internacional sobre el Rio Detroit (DRIC). El Departamento de Transporte de Michigan (MDOT) busca
sus comentarios sobre las alternativas propuestas para un nuevo cruce fronterizo entre Detroit, Michigan

y Windsor, Ontario, ademds de una alternativa de No Construir.

La audiencia pdblica se llevard a cabo mediante el formato combinado “foro abierto / presentacion
formal / micréfono abierto”. El foro abierto le permitird al piblico interrumpir en cualquier momento
de la sesion, reunir los hechos sobre el estudio y hablar con los miembros del equipo del MDOT
directamente. MDOT presentard un resumen del Borrador de la Declaracion sobre el Efecto Ambiental
(DEIS) durante la presentacion formal seguida de una oportunidad para que todos escuchen las
preguntas y los comentarios del publico durante la parte de micr6fono abierto de la audiencia.

Los reporteros de la corte estardn disponibles para grabar sus comentarios en cualquier momento
durante la audiencia. Los ciudadanos pueden también llenar un formulario para comentarios y
depositarlo en las urnas en el lugar en donde se lleva a cabo la audiencia publica. Los comentarios
pueden también enviarse a través del sitio Web del proyecto (www.partnershipborderstudy.com)

Audiencias publicas
5:00 p.m. to 8:30 p.m.
Presentacion en 6:30 p.m.

Localizaciones

18 de marzo de 2008 en la escuela
secundaria Southwestern High School,
6921 W. Fort St., Detroit

19 de marzo de 2008 en el gimnasio LA
SED Gymnasium, 7150 W. Vernor, Detroit

mediante el formulario para comentarios en linea, o pueden enviarse por correo, fax, o correo

electrnico a la direccion que se encuentra en el reverso de este folleto. Todos los comentarios por
escrito o grabados aparecerdn en la trascripcion de la audiencia piblica, que estard disponible en las
ubicaciones que se enumeran en el reverso de la pdgina. La trascripcion ademds se colocard en el sitio
Web del proyecto: www.partnershipborderstudy.com. El registro pGblico estard abierto para comentarios
hasta del 29 de abril de 2008. Se aconseja a los ciudadanos a comunicar sus opiniones sobre el
proyecto propuesto al MDOT. El MDOT compartird todos los comentarios relacionados con un nuevo

cruce fronterizo con la Administracion Federal de Autopistas (FHWA).
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Antecedentes del estudio

El Estudio sobre el Cruce Internacional del Rio Detroit (DRIC) es un esfuerzo
binacional para completar los procesos del estudio ambiental para los
gobiernos de Estados Unidos, Michigan, Canadd y Ontario en relacion con
UN NUEVO Cruce.

El estudio DRIC identifica soluciones que apoyen a las economias

regionales, estatales, provinciales y nacionales, a la vez que aborda las
necesidades de seguridad de la patria y de defensa nacional y civil, del
corredor comercial de mayor movimiento de Estados Unidos y Canada.

El Rio Detroit, que separa a Estados Unidos y Canadd, tiene en el momento
cruces fronterizos en el puente Ambassador (cuatro carriles), en el tinel
Detroit-Windsor (dos carriles), el tinel ferroviario Detroit-Canadd y el Ferry
de camiones Detroit-Windsor. Estos enlaces de transporte multi-modales
proveen las conexiones para el movimiento de pasajeros y transporte entre
los dos paises. El estudio DRIC abarca alternativas de transporte que
mejoran las instalaciones del cruce fronterizo, las operaciones y las
conexiones para cumplir con las necesidades de seguridad y movilidad
actuales y futuras en una “solucion extremo a extremo”, es decir, un sistema
que conecte la I-75 en EE.UU. a la Autopista 401 en Canadd por medio de
un nuevo puente sobre el Rio Detroit.

Telephone Hotline: 800-900-2649 * Project Web Site: www.partnershipborderstudy.com



La Asociacion para el Transporte Fronterizo (La Asociacion) lidera este estudio. Estd formada por la Administracion Federal
de Autopistas (FHWA), el Departamento de Transporte de Michigan (MDOT), el Ministerio de Transporte de Ontario (MTO) y

Transport Canada (TC).

La Asociacion completd la Planificacion/Necesidades y el Estudio de Posibilidades en febrero del 2004. Sus resultados
(disponibles en www.partnershipborderstudy.com) sirven como base para este Borrador de la Declaracién sobre el Efecto
Ambiental (DEIS). El paso final en cada fase del Estudio DRIC serd una recomendacion de la Asociacion. Todas las
aprobaciones serdn consistentes con la Ley sobre Politica Ambiental Nacional (NEPA) de EE.UU., la Ley para la Evaluacién
Ambiental de Ontario (OEAA) y la Ley para la Evaluacion Ambiental Canadiense (CEAA). La Asociacion ademds estd
estudiando distintos métodos de propiedad, funcionamiento y mantenimiento de cualquier instalacion nueva.

¢Por qué hicimos este

estudio?

Resulta claro que algo debe hacerse en cuatro dreas:

o Proporcionar una mayor capacidad al cruce de frontera para
cubrir el incremento de lo demanda a largo plazo;

o Mejorar la conectividad del sistema para ayudar a que la
gente y los productos se trasladen mds fdcilmente;

o Mejorar lus operaciones y la capacidad de procesamiento; y

o Ofrecer opciones para el cruce seguras y razonables en el
caso de producirse cualquier tipo de inferrupciones con el
trdnsito fronterizo.

La idea era mirar hacia el futuro y planificar consecuentemente.

Esto es lo que vimos al mirar hacia el futuro:

o Durante los proximos 30 afios el trdnsito de autos
particulares que crucen la frontera habrd crecido el 57 por
cento.

o El trdnsito de camiones habrd aumentado el 128 por ciento.

 Si no se hace nada, la congestion aumentard y las demoras
en el trdnsito serdn inaceptables.

o El corredor podria daiiarse entre el afio 2030 y el 2035,
incluso si el trdnsito se incrementa lentamente.

Proceso De Decision

NEPA
U. S. Agencies
CEAA
Federal Agencies

OEAA
Minister of Environment

Partnership
Recommendations

Demanda del recorrido contra capacidad:
Travesia combinada del rio de Detroit
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Cuando se estudi6 el trdnsito en mayor detalle se identificaron tres dreas criticas:

o Las carreteras que van hacia el tinel y el puente existente,

e Latramitacion de los vehiculos en aduana; y

o La cantidad actual de carriles que cruzan la frontera sobre el puente
Ambassador y el tinel Detroit-Windsor

Al entender cudles eran las dreas criticas se pudo examinar a conciencia las
posibles soluciones.

Es importante en los estudios del medioambiente, tal como el DRIC, comenzar
con un buen nimero de opciones y luego ajustarlas a medida que se conoce mds
sobre cada una. Por lo tanto, primero estudiamos la zona a lo largo del Rio
Detroit, desde Grosse lle a Belle Isle. La lista de cruces posibles se redujo con el
tiempo a medida que se contaba con mayor informacion sobre cada uno.
Eventualmente, lo Asociacion desarrollé varias alternativas que podrian resolver
los problemas en un drea que se concentra entre el puente Ambassador y Zug
Island. Se propusieron tres ubicaciones para el cruce fronterizo en el drea: Cruces
X-10A, X-10B y X-11. Estas se han pasado al DEIS.

Resumen de los impactos (continuado)
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

millones para preporor el DEIS y el
FEIS, que incluye el progroma de
investigacion geatécnico.

Altemativa
Probl = No Construir #1,#2,#3, #16 #5 #7,49, #11 #14
Descripcion / Unidades

Hluminacion * Se continuaria con las fendendas * El segundo tramo del Puente Ambassador podria infrodudr una nueva iluminadan si se construyera.
posados. Lo iluminacion de las + El dreo de servidos ofectario lo zona ol ceste de Post Street,
calles suele estar en malos + El fuerte Fort Wayne podria redbir moyor iluminadén durante la noche,
condiciones. + Consultas necesarios sobre la iluminodtn de puentes durante lo fose del disefio para equilibrar los necesidodes de iluminadion de novegocan de

+ El segundo tramo del Puente la Administradén Federal de Aviaddn y de lo Guardia Costera de EEULL. con el Servido de Vido Silvestre e Idiocola de EEUL., esto dltimo en
Ambassador podria introducir una reladion con posibles chogues de aves contro el nuevo puente.
| nueva iluminadon 5i se yera.

Sitios contaminados + Se continuario con las tendendas ¢ NP1 N°2yN°3: 19sitios | + Seodquiririon 17 siticscon | + Se odquiririon 21 sifios con + Se odguiririon 19 sitios con
pasedos de mpieza wando los contominados; y N.* 16: Se contaminaddn medio o contominadén media o alta confamingddn media o olfa de
sitios abandonodos vuelven o odquiririan 21 sifios con alta de agentes de de ogentes de poluddn con agentes de polucidn con algin fipo
utilizorse. contominacién medio o olta poludon con olgin tipo de olgin tipo de soludidn de soludén necesario.

de agentes de poludon con soludon necesorio. necesorio.
olgin tipo de soludon
min.

Impactos indirectos Consulte las Consulte las

acumulativos Toblas S4 55 Tablas S47 55

Impactos que trascienden las Consulte la Tabla S-6 Consulte b Tabla $-6

fronteras

Garantias y seguridad + Se confinuario con las fendendas + Se necesito el limiento de los disposidones de idad de lo patria o nivel federol y estatal.
posados. El indice del crimen es + La presenda de fuerzas de sequridod para la patria de nivel federol y estatal, ademds de la iluminadén y ko actividod en el nuevo cruce, podrian
alta en Delray. mejoror los gorantias y | sequridod de Delray.

Suelo | Recursos geologicos + Lo ompliodon de lo minerio de lo + No hoy restriciones geologicas o de pozos de agua de mor poro el sistema de cruce en EE UL

(Sal) sol ton &l métedo de salones y + En Canadd, el ruce X-108 no tiene los riesgos de lo formocion de sumideros. El cruce X-11 no estd libre de riesgos sin realizor investigadones
pilores es posible o lo largo del odidonales. Incluso si se podrion no ser sufidentes coma pora que el riesgo es aceptoble porque lo entroda ol puente del
extremo oeste de Delroy. cruce £-11 en Canadd pasa sobre el extremo oriental del anterior @mpo de pozos de agua de mar para mineria y de una anomalia subterrinea

que parece ser una cvidod solobre, zono de escombros y masa de piedros no osentadas.
+ Lo ion mineral estario limitada poro proteger el puente y el drea de servidos.

Permisos » Mo se requieren sin el sequndo + Todos los permisos necesarios estarian asegurados una vez que se ejecute el Registro de Dedsidn.
tramo. Se netesitan muchos
permisos con el sequndo tramo
pero no un Permiso Presidendal

Energia * Si se construyero el sequndotramo | + Lo construedon requerird el uso de una gron contidod de energia y materiales.
del Puente Ambassodor, requeriria | + Se construiria el Proyecto para minimizar el uso de lo energio o largo plazo.
el uso de una gron contidad de + E fundonamiento y el disefio eficaz del drea de servidios contribuirio @ minimizar los costos 0 lorgo plozo.
energla y materioles.

+ Se sequirin con los tendendas
posados con mejoras en el wo de lo
energia sélo hosta donde bo permite
lo tecnologio.
Costoa + El gasto del estodo se fimita o $31 #1: 51,353; 51.43* #7. 51,339, 51434

#9: §1,353; 51448

#12- 51.366; 51,456
S13%; 31 45 #11. 5133651431 5”“"

#3: §1,320; §1.400

P No se conoce el costo pora o

#16. S139CUBommude) e e ® SR Nose conoce el coso paralimitar | N s conoce el costopor liitr o
No se wonoce el costo para mineroles pora proteger sl la ion de minerales para i6n de les paro

limitar lo extracdon de i g proteger el rea de of dron de senvidcs/aues del
A A dren de servicios fcruce del o proteger el orea de servicios/auce de

mineroles pora proteger el 610 | nove e itormodonse | Pervides/truce del DRIC. Exta DRIC. Esta informadan se induird en

!h werridfufmlle l!!_l |?R|(_ Esta incluird en ln FELS, informocian se incluird en lo |a FEIS.

informacidn se incluird en la FEIS,

FEIS.

_lh]olas para la comunidad

Las tendendas indican un deterioro
continuo de la zona residendal y
una credente industrializadon sin
incentivos adicionales que no sean
lo Zona de Renadmiento y la Zona
de A i £

+ EI MDOT, en conjunto con la FHWA estd analizando un ndmero de ideas mediante los cuales se pueden hocer mejoras en lo zona de Delray

medida que se transforma en la * " poro el proyecto del DRIC Estos apdones incluyen la asododidn con el sedor privado y
ton ofros ogencias gub les en dreos fokes itacion laboral, d llo de pequefios empresas, mejora y reemplazo de lo
oferta habitadonal y otros servicios para ln mejora de lo idad. Segun los jos de los i dos y de los lideres itari
estos consideraciones pueden sequirse estudiando y redefiniendo o medida que el proceso del DRIC posa o o selecidn de la Alternativa

Preferida, lo wal se trotard en lo FEIS.

Gobiemno

+ El gobierno estatal confinuard con lo
agendo legislative conformoda por
|o Asodacion de Frontera poro
aprovechor los ventajos de los
formas creatives de implementor
los proyectos de transporte.

+ Se estdn estudiondo modelos olternatives. Lo dedision se tomard ontes de firmar la ROD.
+ Se necesitan nuevas leyes estatoles paro:

—  Ulegor o un acverdo con Canadd.

~  Construir el cruce.

—  Cobror peaje en la instalodén.

2 Costo en millones de dolares, 2007.

® Primero se muestra el costo del puente colgante; luego se muestra el costo del puente en suspension.

Fuente: El Grupo Corrading de Michigan, Inc




Resumen de los impactos (continuado)
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Alternativa |
Problema No Construir #1,#2, 43, #16 #5 #7, 89, #11 #14
Descripcion / Unidad
Trabajos Estado + Michigan no otraeria 25.000 + Michigon podria atroer 25.000 puestos de trabajo en el afio 2035, lo mayoria en fabricacidn y sectores relocionados.
puestos de trabojo en el 2035.
Regitn + Deterioro comtinuo en la economia + Deterioro conti la ia de Michigan, imitando su credmi
de Michigan, lo que limita el + La posible obtencién de 3.352 puestos de trabojo debido tan solo o un mejor acceso al cruce fronterizo.
crecimiento.
Construcdin + Deterioro continuo en lo economia, | + Deterioro continuo en la economia, imitando su credmiento.
lo que limita el credmiento. Esto + Lo obtenddn de 8.939 o 10416 puestos de trobajo directos.
podria compensarse si se * Lo obtendon de 22.986 o 26.784 puestos de trobajo indiredos.
construyera el sequndo trame del
Puente Ambassador.
Operationes del puente + Posible incremento si se construyera | + 775 puestos de trabajo permanentes en el nuevo cruce: 400 en Aduanos, 200 agentes, 70 en los cabinas de peaje, 20 en
¢l sequndo tramo del Puente mantenimiento, 75 en el duty free y 10 en administracion.
— Ambossador.
Base impositiva Ingresos tributarios + Deterioro continuo con pérdida de + Deterioro confinuo con pérdida de puestos de trobajo/fimpuestos a las rentas y pérdidas en el valor inmobiliario.
puestos de trobajofimpuestos o los | + Pérdida de $500.000 o $600.000 en impuestos onuales sobre bienes poro lo Gudod de Detroit. Esta pérdida no supone ningin
rentas y pérdidos en el valor fipo de compensatién asodada o los traslados o dreas dentro de Detroit.
inmebiliario. + Gananda en los impuestos o las renfas y o las ventas debido o los nuevos puestos de trabajo y gostos en construcdén,
+ Posible mejoro en los imp [ specti
las rentas y o los ventas si se + Ganonda proboble de 5500 millones en el 2035 si se atroen 25.000 puestos de trabajo.
construyera el sequndo tramo del
puente Ambassador gracios o los
nuevos puestos de trobajo en
construcddn y a bos gastos,
respedivamente. _
Calidad del aire Tendencios en la + Los medidas tomadas por EPA + Las medidas tomadas por EPA continuardn mejorando la calidad del gire.
contaminacion continuardn mejorando la calidod + El continuo deterioro en la ia puede fener is no previstas, como el derre de industrios/plantos contaminantes.
del aire, + No se viclarion las normos sobre el mondxido de carbono y los puntos de concentradon de porticulos sélids en el aire.
+ El continuo deterioro en lo + Los Sustoncias Toxicas de Fuentes Maviles se dividen entre el puente nuevo y el Puente Ambassador.
etonomia puede tener + Todas las alternativos son iguales desde una perspectiva regional.
cansecuendios no previstas, como el
derre de industrios/plontas
contaminantes.
+ Lo clidad del gire en Mexicantown
mejoraria si se termina el Proyecto
Goteway.
Ruido Aren de servido y Cruce * Mo hayi perceptibl * No hoy efedo negativo en los sensibles.
Conexiones / |-75 * Los niveles de ruidoa lo lorgodelo | * Los niveles de rvidoo lo * Los niveles de riidoa lo * Los niveles de ruido o lo * Los niveles de rido o lo
(Se realizard un profundo |75 sobrepasan bos reglos. No hoy largo de la I-75 largo de la I-75 largo de la I-75 largo de lo I-75
andlisis sobre la Alt [ ibles en el sobrepasan las reglos. sobrepasan las reglos. sobrepasan las reglas. sobrepasan las reglas.
Preferida). futuro. + Algin grodo de mejora + Algin grodo de mejora + Algin grodo de mejora + Algin grodo de mejora
+ Algdn grodo de mejora cerca de cerco de Mexicantown y cerco de Mexicantown ¥ cerco de Mexicantown ¥ cerco de Mexicantown y
Mexicantown y Fort Street (M-85) Fort Street (M-85) con lo Fort Street (M-85) con lo Fort Street (M-85) con la Fort Street (M-85) con lo
con lo inauguradan del Proyedo inauguracion del Proyecto inauguracion del Proyecto inauguracion del Proyecto inauguracion del Projecto
Goteway en ¢l Puente Ambassador. Gatewoy en el Puerte Gateway en el Puente Gateway en el Puente Gateway en el Puente
Ambaossador. Ambassador. Ambassador, Ambossador.
+ No hoy efedo negativoen | * No hay efedo negativoen | + No hay efecdo negativaen | + No hay efecto negafivo en
los receptores sensibles. los receptores sensibles. los receptores sensibles. los receptores sensibles.
o #1, #1 #16: % + 2.230 pies lineales de + #7, #9: Se requiere + 6.530 pies lineales de
requiere mayor andlisis poredes posibles / mayor andlisis para lo paredes posibles /
pora la instalacion de los razonables, instalacién de las barreras razonables,
borreros ocdsticas. ocdsticas,
+ #3: 1.400 pies lineales de + #11: 1.400 pies ineales
poredes posibles/ de poredes posibles /
razonables. razonables.
Lagunas + Se mantiene el status quo cungue + No hay impoctos pora los + Mo hay impactes para los + Un impacto sobre 0,01 + No hay impodos para los
s@ reconace que se pueden formar lagunas. lagunas. acres de zona de lagunas lagunas,
ofras logunas o cousa de de bajo wlided.
odividodes de personas en sifios
abandonados.
Especies en peligro de extincién + No hay impados. + No hay impactes.
o bajo
Recursos culturales En superficie + Seguimiento de tendendas posodas | ¢ Seguimiento de tendendas | * Seguimiento de tendend + Sequimiento de fendend + Seguimiento de fendend
con el abandono y posible posadas con el abandono y posodas con el abandono y pasedas con el abandona y pasodas con el abandono y
destruccion de los estructuros mas posible destruccion de los posible destruccion de los posible destrucdon de las posible destruccion de los
vigjos. estruduros mas viejos. estruduras mas viejos. estruduras mds viejos. estruduras mas viejos.
+ 4{f) impodos o contrositios | + 4{f) impodos o dneositios. | + 4(f) impodos o fres sitios + 4(f) impodtos o res sitios.
con los alternativas N2 1, + Lo exposicon del fuerte con los alternativas N5 11; | + Lo exposidon del fuerte
N2y W2 16; tres sitios Fort Wayne podrio mejorar cuatro sifios con lo Fort Wayne podrio mejorar
con lo alternativa N.° 3. sus visitos por parte del alternativa N7y N.2 9. 5us visitas por parte del
+ Lo exposidon del fuerte publica. + Lo exposidon del fuerte publica.
Fort Wayne podria mejorar Fort Wayne podria mejorar
sus visitas por parte del sus visitos por parte del
publica. publico.
Arqueoldgicos + No hay impados. + No hay efectos adversos sobre sitios arqueoldgicos prehistoricos.
+ |mpacto posible en dos sitios histéricos recomendodos para el Registro Nocional,
+_Se requiere Memorando de Aruerdo con lo Ofiing de Preservacion Historica del Estado poru los sitios orqueologicos.
Parques + (Confinuacion de tendendas pasodos | + Confinuacidn de tendencios pasodas con algin deterioro posible, yo que lo copacidad de preservar las instaladones exstentes se ve
con algin deterioro posible, yo que g afectoda por el d ;
la copacidad de preservar las + 4{f) impodos o tres recursos recreativos:
instoladones existentes se ve —  Rodemocher Park
negotivamente afectoda por el = Pdenabiar Contar
deterioro econdmico. 2
—  Plazo de juegos Post-Jefferson
Condiciones visuales + Impactos visuales si 58 construyera + |mpactos visuales si se construyera el sequndo tramo del Puente Ambassador.

el sequndo tramo del Puente
Ambassador. De lo contrario, no
habria combios en las condidones
visuols.

Un nuevo puente, drea de servicos y conexion con la |-75 se sumarian ol paisoje visual,
Se ahteraria el paisaje visual de Delray. El trabajo de Soludaones Sensibles ol Contexto durante la fase del disefio puede ocsionar

cambios positivos.

Alternativas consideradas

El estudio DRIC ha identificado nueve Alternativas de Construccion que se muestran en la pdgina cuatro. Cada
alternativa se conecta a una de las dos dreas de servicio. Se estdn estudiando seis conexiones diferentes. Los
puentes que se consideran para los cruces X-10B y X-11 son de dos tipos: colgante y en suspension. Debido a que el
tramo principal de un puente en el cruce X-10A es tan largo, la Gnica opcidn para este cruce es un puente en
suspension.

Luego hicimos varias preguntas para determinar el impacto. Estas preguntas se resumen en la tabla que comienza
en la pdgina 5. Primero preguntamos: ¢Quién deberia trasladarse? Nadie tendria que trasladarse si no se hace
nada. Pero la comunidad de Delray continuaria perdiendo viviendas. Por ejemplo: sélo en los Gltimos tres afios se
han quemado mds de 30 viviendas.

Si no se construye un nuevo cruce, se continuardn perdiendo trabajos e ingresos por impuestos durante los
proximos afos debido a un deterioro de la economia. Por ofra parte, construir un nuevo cruce fronterizo haria
que Michigan obtuviera 25.000 puestos de trabajo en el afio 2035, trabajos relacionados con industrias que hacen
comercio entre las fronteras. Y unos 3.350 nuevos puestos de trabajo se trasladarian al sudeste de Michigan en el
aio 2035. A corto plazo, construir un nuevo cruce fronterizo crearia hasta 9.000 puestos de trabajo en la
construccion durante cuatro afios, ademds de los 23.200 puestos de trabajo indirectos asociados con la
construccion.

Si no se hace nada, el trdnsito en el drea crecerd lentamente en las carreteras principales, tales como la I-75. El
trdnsito en el vecindario Mexicantown deberia mejorar con el proyecto Gateway en las cercanias, el cual conectard
el puente Ambassador directamente a la I-75 en el afio 2009. La alternativa de construir un nuevo cruce fronterizo
hard mejor el manejo del trdnsito que la del puente Ambassador por si solo.

Es importante tener en cuenta que la calidad del aire mejorard sin importar lo que se haga con el cruce de
frontera. El aire se torna cada vez mds limpio debido a los controles de EPA con respecto a los combustibles y
motores de los automotores. Si se construyera un nuevo cruce, el trdnsito, incluyendo a los camiones de trdnsito
pesado, se alejaria de las zonas mds residenciales que estdn mds cerca del cruce existente.

Los estudios indican que el ruido deberia disminuir, especialmente en el vecindario Mexicantown. Se proponen
paredes para disminuir los niveles de ruido a lo largo del corredor para servicios del lado norte de la I-75.

Otros de los posibles impactos que podrian producirse si se construye un nuevo cruce de frontera incluyen:
o Laeliminacion del centro recreativo Rudemacher Recreation Center, que ahora estd cerrado. También
se eliminarian el parque Rademacher Park y una plaza de juegos.
o También se perderian hasta siete lugares de culto.

Cable Stay Bridge

et

Las industrias en Delray podrian también seguir expandiéndose. Esto presionaria adn
mds a las personas a trasladarse a viviendas fuera de Delray.

Si se construyera un nuevo cruce de frontera, las personas serian trasladadas de sus
hogares. El cdlculo mds bajo de traslados es de 260 unidades habitacionales, que incluyen
apartamentos, viviendas diplex y casas unifamiliares. Esto podria ser de hasta 384
unidades habitacionales, segin qué alternativa de cruce se seleccione

Rademache
\) Recreation Center.
and Park

Es importante tener en cuenta que si el gobierno construye un nuevo cruce, la Asociacion para el Transporte en Frontera analizard una variedad de opciones,
por medio de lus cuales se harian mejoras en el drea de Delray, entre ellas, asociarse con el sector privado y otras agencias gubernamentales para temas tales

como:

La mejora y el reemplazo de la oferta de vivienda
La capacitacion laboral

El desarrollo de pequefias empresas, y

Otros servicios para la mejora de la comunidad

¢ Qué sigue?

Luego de la compilacion de los comentarios y trascripciones de la audiencia pdblica provenientes de lus agencias piblicas y de recursos, la Asociacion
determinard una Alternativa Preferida, y luego comenzard la Declaracion sobre el Efecto Ambiental Final (FEIS). Los comentarios de la agencia y del piblico
ayudardn a guiar la seleccion de la Alternativa Preferida. La FEIS analizard los comentarios recibidos. La FEIS estard disponible al piblico en 2008. En ese

afio se emitird una decision sobre si se selecciona una Alternativa de Construccion o una Alternativa de No Construir.
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Resumen de los impactos
Estudio del Cruce Internacional sobre el Rio Detroit

Alternativa
Problema No Construir #1,#2, 83, #16 #5 #7, 89,811 #4
Descripcion | Unidades _
Justicia ambiental / Impactos + Los tendencios indicon que o + Hp tendrd un impacio desfavorable en todos los grupos poblaconales £l y de Titulo VI del drea del estudio. Los posibles impadtos
Titulo VI poblacion de Delray se ha en lndns Tos gnms pobladonales son:
incrementada con PerSoRas que —  Setendrian que traslodar entre 324 y 414 nicleos familiares.
g';".““!"“""“‘ mineritarios y — Satendrion que fraslodar entre 685 y 920 puestos de frabojo del drea de Delroy. Algunes de
s aresos: ans ingresos. Esto se aplica particularmente o aquellas empresas que se hmﬁnnn de In Jona demmﬁmnn, lo mniln permite obtener
eréditos impositivos cuando toman empleodos del rea locol,
—  Todos las ahernativas tomarian el Registro Nocional recomendado eleqible Berwalt Manor, Kovoes Bar y la iglesia St. Paul AME Church.
—  Hoentro EﬂSS Center se trasladorio. Este presta oyudo a los necesitados y o la pobladdn de bajos ingresos que no tienen oweso o un
automévi
—  Con los ohernativas N.*2, N.* 9y N.* 16 se perderian siete lugares de culto; con la N.* 17 y N.° 14 se perderion seis; y con bo alternctiva N.* 5
se perderian dneo.
—  El tentro recreative Rodemacher Center, el wwal fue cerrado por lo Giudad de Detroit, se eliminoria. Tombién se eliminoria el porque
Rademacher y una pequefio plazo de juegos.
—  Sealterorian los patrones de trdnsito normales, ¥ vicjar seria mas dificl debido of derre o modificodon de las conexiones con la 1-75, y &f
posible derre de un nimero de wlles que cruzon la 1-75.
+ Se desviarian tres linegs de outobis. Lo poblocidn ofeduda cwento con un aweso relotivomente bajo o outoméviles,
+ Se aliminorion de dos o cuatro de los dnco cruces pora pectones de hi ?S
+ Loy Alternativas Pradicas o tendran un efecto d alto y desfavoroble sobre los grupos itarics del Area del
Estudio de Delray. Sin emborgo, o medida que los Alternativas Prdcticas se evalian, es pesible que haya efedos despropordonadomente altos y
desfavorables sobre los grupos minoritarios de bojo ingreso del Area del Estudio, Dichos unpwowuuian incluir, oungue no limitarse o, deterioro
de lo unidad de lo comuridod, posible clslmmor pérdida de la vitolidod econdmicn. Estos impo luardn ademas luego de que &l MDOT
finalice los istos con los p de las propiedades que podrion umofemdwuam de este proyecto. Si se identificon
mmmw[m rnufrdnsdenillp_d Egm se troford en lo FEIS. -
Unidades z Drupados 0 De324 035 414 De 340 0 369 338
idenci D ! [] DeSab 3 DelBal9 [
' Poblacion residencial | Nomero 0 D 794 0 872 101 D B33 0 04 88
Unidades Adivas 0 De 43 049 51 De 50 0 56 41
comerciales D ; 0 De 25030 30 De 4029 i
E | Cantidad estimada de | Mimero 0 De 685 o 740 790 De B65 0 920 685
2 [Otosusosdelos | Eswrls 0 ] ] 0 0
g terrenos afectados Lugares para servitios o ko fercern 0 0 0 [ 0

edod

Oficinas gubernamentales / de ln 0 E 4 3 2

dudod

Lugares de wito 0 Deba? 5 Debal b

Centros médicos 0 1 1 1 0

Dficinas del Gobierno Federnl [ 0 ] 1 2 1

Estatal

Servidos comunifarios 0 0 0 0 0

+ Las tendendios indican una confinua | * Delray tiene la posibilidad de sacar provecho de su jico mediante Jo revitolizodon de los oreas od al
industriolizodion o costo del drea
residendal remanente choro en
__ shhodh - — —
Transito Pico o lo mafang en 2035 Puente Ambessador: 2,901 DRIC. 2068  60% ORI 2038  60% ORIC: 1340 40% DRI 2068  60%
de doble sentido) AMB: 1357 40% AMB: 1388 4% AMB: 1952 60% AME: 1357 4%

Pico ol medio dio en 2035 Puente Ambossador: DRIC: 1,734 5% DRIC: 1,758 58% DRIC: 1075 3% DRIC: 1,734 5%

(de doble sentido) 2,628 AMB: 1284 3% AMB: 167 4% AMB: 1815 3% AMB: 184 43%

Pito o la farde en 2035 Puente Ambossador; ORI 2497 5% | ORI 2582 5% | ORIG 1970 46% | ORIG 2497 5%

(de doble sentido) 3668 AMB: 1873 43% AME: 180 1% AMB: 278 W% AMB: 183 4%

Conexiones de la |-75 * Sin electo, excepto lo opertura del + Se eliminard lo conexion + Se eliminard ko conexion + Su eliminard b conexion + Se eliminard ko conezion Livernois-Dragoon.
Proyecto Gateway que conecta el Livernois-Orogoon. Liverncis-Oragoon. Livernois-Dragoon. + Se eliminord ko mitod de Clark.

Puente Ambassador directamente | 4y o 9. o aliminard o | * 5% liminard Clork y Io * Seeliminard lamited de | + Portes de los oeeesos perdides se
con la I-75. ‘mitod dé Clork y lo mitad de mitad de Springwells. Clark y la mited de reemplozardn con Auevas rampas en nuevs
Spiingwelk ' + Portes de los acesos Springwells. ubicadones.
ring perdidos se reemplozordn | + Porfes de los ooesos
#16: Conexion dividida en <On NUEYas rampos en perdidos se reemplozordn
Clark. nuevas ubicodiones. 0N MUEYEs rampos en
Portes de los owesos perdidos nuevas uhitociones.
s& reemplazordn con nuevas
Tampas en nuevos
ubitaciones.
Calles que cruzan fa |75 + Ninguna olectada #1, #1: Se eliminoran fres « Se eliminoron fres de sigte. | #7, #11: Seeiminaranfres | » Se eliminoran dos de siete.
de siete. de siete.
#2,#16: Se eliminorn dos #9: Se eliminardn dos de
de siete. shete.

Cruces peatonales + Reconexion de ko calle Bagley Streat | #1, #2, #16: Se eliminaran | + Se eliminaran tres de cinco. | #7, #9: Se eliminardn + Se eliminoran dos de anco.
con el puente pora peatones del tuatro de dneo. Luego de selectionar la cuatro de dnce. Luego de selecionar la Alternativa Preferida se
Proyecto Gateway Ambassador, . i Alternativo Preferido se Gl aonalizardn las opdones para reemplozor los

#3:5% e e anolizardn los opciones #1): 4 e nort necde puentes pora bidcletasfpeotones. Todos los
dnco. Luego de selecconar la dneo. Luego de selecdonar la
Ahernativa Preferida se pora reemplozor los Abernativa Preferido, se estruduros de reemplozo cumplirion con los
analizardn los cpciones para ?.w:m 9.“" analizordn las opdones para ptkas 'k la Ley de estodouridenses con 7
Todos h discopoddades. Esta informadn se inchuird en
reemplozar los puentes porn e s d los puentes paro o FEIS
biddetos/peatones. Todos las w0 corplrian con | DiGdetns/peatones. Todos los ¥
de de l
cumplirion con las pmlmdu il pf"".‘.* laleyde cumplirian con los poutos de
o Ley de estad) R g; Ia Ley de estodounidenses con
discopacidades. Esto PR SR i idades. Esta
inormodin e nduirden o[ {oormaddn e IS en | nfoagn s indurd 0 o
FEIS. FEIS.

Tronsporte + Se sequiria con los tendendas + Se sequiria con los + Se sequiria con los + Se sequiria con los * Se sequiria on los tendencios anteriores,
anteriores, que significan mayores tendencias anteriores, que tendencias anferiores, que tendencias anteriores, que que significan mayores tarifos y servido
farifas y servido reduddo. significan mayores torifos y significan mayores forifos y significan magores farifas y reduddo.

servicio redutdo. servidio reduddo senvidio reduddo. + Ruto 30/Livernos del DDOT se desviaria
+ Ruta 11/Empaime del | + Ruto 11/Empolme del + Ruta 11/Empalme del alrededor del drea de servido. Tratotivas
DDOT ds:&%\rial:f a 3001 e d:s'durin uﬁmm g)ul 58 d;“iudn :lnm& pendientes con el DDOT.
fravés ‘emor hacia & Vernor hoda Cla Yernor hoda Cla .
e k] « Ruto 110 SMART se desviario olrededor del
Clark, pendienle a pendiente o discusion con pendiente o diswsion con it
9 . direa de servicio. Trofativas pendientes con
d!scusvuij oun.DDDT DDOT. DDOT. SHART.
+ Ruto 30/Livernols del + Ruto 30/Livarnais del * Ruto 30/Livernois del
DDOT se desviaria DDOT se desviaria DDOT se desviari
olrededor del drea de olrededor del drea de olrededor del drea de
senicio, Trafafivas senico. Tratofivas senvicio. Tratofivas
pendientes con el DDOT. pendientes con el DDOT. pendientes con el DDOT.
+ Futa 10 SHART se + Ruta 110 SMART se + Rita 110 SMART se
dessiaria olrededor del desviorio olrededor del desviario olrededor del
dreq de sendico, Trofatives | dreg de senidio. Trofmtivas | drea de senddo. Trotativas
pendientes con SMART. pendientes con SMART. pendientes con SMART.




